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mie Oefchichte der Erfindbungen bietet wundervolle
Gridyeinungen dar. Ein faum bemerfbarer Punft im
Gntftehen, fehen wiv fie allmdhlig feimen, wadfen,
blithen und in ewiger Folge ungeabnter Wedyfelwirfuns
gen julept gum riefigen Baume emporgetrieben, bdefjen
Bweige und Blatter die gange Menfdybeit befchatten.
Al jener erperimentivende Miénd) Sdywefel, Koblen
und Salpeter mifdyte, hHatte er dem Streite der Bilfer
engere Grvdngen gejosdn, und in dem Mittel Menfdhens
leben 3u vertilgen, dad Mittel gefunden, Menfdyenleben
3u fhonen.  AB jener Patrizier in Maing aneinanberges
reihte Typen fdwdrgte, hatte er die Herrfdaft der Welt
getheilt und neben' geiftlidier und weltlicher Macht, die
der Crfenntnif auf den Thron gehoben. Wir geniefent
beute die grofen RNefultate als nothwendige, natirlidhe,
von den Bebingungen unfered gefellfchaftlichen Juftandes
ungertrennliche Thatfadye. €3 fithrten jedody unendlidy
fleine Abftufungen ju der erreichten Hohe, und wenn
wir, fie in ihrem Laufe abwdirtd verfolgend, ulest
dahin gelangen, wo ein Tag, ein Augenblicf die neue
Gridjeinung ind Leben treten fah, fo mdodyten wir leidht

die Starfe ded menfdlichen Seifted uberfhdsen, weil
1%
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er fie aud dem Nidtsd hervorgerufen ju haben fdheint,
wmiften wir nicht mit gréferer Demutl) bedenfen, daf
nur die Anwendung einer vorhanbdenen Naturfraft ayf-
gefundent ward, devent Entbehrung in der langen NReibe
mrgﬁngener Sabrbunberfe vielmehr von der Sdhwdde
bed menfdylidyen Geifted Jeugnif giebt.

Audy jept mdgen wir erleben, daf Sufall, GLid
ober Gefchict heute eine Entdecfung herbeifiihren, von
der und geftern felbft die Ahnung mangelte; audy jept
mégen wir unter unfern Augen ein Gebdude erweitern
und verfdhdnern fehen, ju dem der Grunbdftein in einer
langftoerfloffenen Beit gelegt wurde. Der (tetd ers
neuerte Projef bded Urfprungsd und’ der ftufenweifen
Berpolfommnung wird aber Eined ald gany unzweifels
haft bherausftellen, und bdied it die Berpfliditung
fitr alle Bolfer und alle Jeiten, jeder neuen
Bereidherung unferer Crfenntnif den CEins
gang in das gefellfdyaftliiche Leben ju erleidy-
tern. Die Hoffuung auf das Kommende ift unfrudt:
bar fir den, ber dbas Borhandene nidyt evgreift. Sie,
bie die Stunden nady dem rinnenden Sande, nadh fals
lenden Tropfen mafen, Founten des fdhwachen Hilfss
mitteld um dedwillen nidyt entbehren, weil und, in
fleiner Schaale, pulfirended Metall die Sefunden wvors
3abIt.  Und jene, die mit beiden Hdnden einen Faden
von der Spindel jogen, durften den Stoff nidyt unbes
nugt [affen, voeil nun eine Hand hundert Sypindeln dreht.
Gie verlangten, in der. Gegenwart zu geniefen, wad
die Gegenwart bot, und fo ift fitr jedbe Generation bder
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Anfprudy begritndet, Theil su nehmen an Vervolfomm:
nungen in Anwendung der Naturfrdfte. Niemald aber
trat diefer Anfprudy lebhafter hervor, ald eben jegt.

Die Gefchidhte {chreitet felten lange fort, obne durd
ein yorwaltended SJntereffe in den Bejiehungen der
Bilfer begeichnet u feyn, dad gleichfam die Adhfe bildet,
um bdie fidh alle Strebungen der Jeit bewegen. Drei
Sabrhunbderte hindburd) war bdiefe Adyfe der erbitterte
Kampf der europdifdhen BVdlter um Glaubens: Meinuns
gen, und faum war die Neligion aud dem Mittelpuntte
verdrangt, al8 fich der Kampf um Reformen ded poli-
tifdyen und burgerlidhen Redytdzuftanded erhod. Nady
bem furdytbaven Branbde, der fidy ju Ende ded vorigen
Sabrhundertd entyindete, [oderte in unfern Tagen nod
eine legte Flamme glithend empor. Sie ift erlofchen,
und wenn nicyt alle Angeichen triigen, fo endete mit ibhr
eine Periode, worin Redytsbegriffe den IUnlaf ju welts
evfhirtternden Greigniffen gu geben wvermodyten. Wi
befinden ung in der Jeit ded Uebergangsd zu einem neuen
Abfdhnitte. Keine veligidfe, feine politifde Lehre wird
an die Syite ded neuen Seitalterd treten, und wenn man
uberhaupt wagen davf, angudeuten, wem beftlimmt fein
mag, die [eere Stelle eingunehmen, fo wdre e8 das
Gtreben aller Bolfer nach mateviellem Wohl.

Der BVerfudy einer ndhern Begriindung diefer Anficht
wirbe ju weit fufiren; ohnedied wird man nidyt in
Abrede ftellen, baf audy Motive, welde auferhald des
" RKreifed innever Bedingungen liegen, die Beginftigung
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ciner Nidytung empfeblen, die fich von leeren Theorien
ab: dbem Greifbaven juyvendet.

3u den wirffamften Hebeln fitr die Beférderung mas-
terieller Wobhlfahrt gehdrt bie Grleidyterung der Bers
bindungsmittel wifdyen Landern und Bélfern, und eines
derfelben war die BVeranlaffung diefer Blatter, ndmlidy:
bie Eifenbahnen.

Die Ortdverdnderung von Lajten bewerfitelligt fidh
am leidyteften auf Wafferftrafen, fo 3war, daf man
den Mangel eined grofen Stromes vielfady durdy Hinfts
lidhe Wafferwege su erfegen fudyte. Mit der Vervolls
fommnung der Schifffahrt hat der Berfehr ju Lande
nidyt gleichen Sdyritt gehalten. Fir alle Fortbewegung
galt bad Pringip, durd) VBerminderung der Reibung die
Wirtung der Sugfraft ju erhdhen und feiner ausdge
dehnten Anwendung ftellten fidy ju Lande die meiften
Gdmwierigteiten entgegen. Die Berbefferungen und Ers
findbungen von da an, wo der Fuftritt ded erften Wans
devers einen Pfad bildete bid u unfern Tagen, hatten
bad ungefdhre Refultat, durd) einen Centner Suglraft
auf guten Landwegen 31olf Centner Qaft fortyufdhaffen.
GedyStaufend Jahre einer faum unterbrochenen Forts
{hreitung in medyanifhen Fertigleiten hatten und nod
nidyt weiter gebradyt, ald im . Anfange diefed Jahrhun:
dertd dag Syftem, Rader auf eifernen Schienen laufen
3u laffen, Anwendung ju finden begann, wodurdy wir
heute dabin gelangt find, ju Lande mit einem Centner
Bugtraft gweihundert und vierzig Centner fortzubewegen.
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Diefes einfache Jahlenverhdltnif er{dhlieft eine uns
niberfehbare Reifie von Folgen, und bietet den ridhytigften
Gefidytspuntt jur Witrdigung ded Gegenftanded dar,
burd) eine Bergleichung der heutigen Runi‘tftraﬁen und
der Gifenbahnen.

Der preufifdhe Staat befipt gegenwirtig ungefdhr
1400 Meilen Chauffeent, die nachy der durdfdmittliden
Annahme von Rthlr. 30,000 pro Meile einen Kapital:
Aufrwand von zwei und viersig Millionen NReichsthaler
erfordertenr. Diefed Kapital licfert an diveftem Ers
trage nidhts, und die Unterhaltungstofien werden durdy
bie Wegegelder faum ur Halfte gedet. Bon den bid
jegt gebauten und. projectivten Cifenbabnen verlangt
man dagegen, daf fie dbad angelegte Kapital verzinfen,
baf fie die Koften der Unterhaltung und nebenbei ein
bedeutended Mehr fiir Berbeflerungen aufbringen, end-
lih, daf fie den Unternefmern aufer den Jinfen nod
eine grofere ober Eleinere Dividende liefern. E3 liegen
viele Beifpiele von wirflider Crfiillung diefer Bebin-
gungen vor und bei Anwendung ded gleichen Maafitabes
auf Kunftftrafen witrde man von den preufifden jdhr-
lidy 1tber vier Millionen Rthlr. an Wegegeldern fordern
miffen. Die Chauffeen find jeboch nidyt gebaut, um einen
diveften Crtvag 3u liefern; man fdeint im Gegentheil
3u beabfichtigen, diefe Quelle der Staatd - Einnahmen
vor und nad)y gang verfdhwinden u laffen. Shr indi-
vefter Crtrag, die Erlcidyterung ded Berfehrd, hat fie
hervorgerufen. Db audy in diefer Begiehung eine den
Gifenbahnen ginftige Bilang gezogen werden Fonne, bleibt
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nidt lange unent{dhieden, indem es dazu nur einer Bers
gleidung der Trandportfoften bedbarf. Die Fradyten zu
Lande fitr furge C‘Btr;cfen fdwanfen 3wifden wei und
einem Silbergrofdien fitr Centner und Meile, fir lange,
fehr befahrene Strecfen guter Chauffeen finfen fie us
weilen auf neun Pfennige pro Centner. Eine Eifens
bahn, weldie die Befdrderung grofer Gittermaffen 3u
erwarten hat, fann bagegen ifjre Redmung grinden,
auf eine Tare von 5 und 4 Pfennigen pro Centner und
Meile bei furen Entfernungen, und von 3 Pfennigen
ober felbft davunter bei bedeutenderen. Die Miglichfeit
hiervon evgiebt fid) eingig aud der Berminbderung der
Reibung: Cin Pferd jieht auf wenig fteigenden Eifens
bahunen 140 bid 160 Gentner nugbare Ladung in einem
Tage vier WMeilen weit, und daffelbe Pferd befdrdert
auf guten Ghauffeen taglidy 20 Centmer nidyt weiter.
Die Wirfung verhdlt fid) wie 1 3u 8 und ed fei ald
Beleg die Thatfade angefithrt, daf die Cigenthitmer
der Darlingtoner Bahn den Unternehmern bdes Gitter:
Lrandportd pro Centner und preuifde Meile 1Y/, Pfens
nige vergiteten, wofitr legtere nur nady einer Ridhtung
Ladung echielten und die geleerten Wagen unentgeldlid
guriidbringen muften.

Kann dbemnady dad Syftem der Sdyienenwege die
Trandportfoften in der Regel auf ein Drittel der biss
hevigen hevabfegen, {o ift nicht aufer Augen u laffen,
baf ifnen babei die BVebingung geftellt bleibs, trop bder
niedrigeven Fracdht und durdy diefelbe fidh su unterhals
ten, 3u verbeffern und reidhlidy 3u verginfen, wahrend
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den Kunfttvafen von der hdheren Fracht nur ein Theil
der Unterhaltungsfoften abgetreten wird. Betradyten
wir beide Syfteme ald in diefer Bezichung vdllig gleidy
geftellt, fo wirde dad Berhdltnif anftatt eind ju brei,
eing 3u adt feyn, und wir Mnnen hiebei nidt einmal
ftehen bleiben, weil bdie Seit-Crfparnif nidyt mit in die
Redymung gezogen ift.

Die ungemeine Gefdywindigleit, weldye man feit Kurs
gem auf einer englifdien Cifenbabn durd)y Anwendung
ber Damypftraft erveidite, hatte vor ANem bdad glids
lide Refultat, die gefpanntefte Aufmerffamteit der gans
gen civilificten Welt auf fidy ju jiehen und eben dadurdy
die rafdie Berbreitung ded neuen Borfdyrittd gu erleidh
tern und ju fidern. Eine Schnelligleit der Bewegung,
bie, mdédyten wir fagen, bdie ;Fantafie in ifhrem RLaufe
fiberflitgelt, fonnte nidyt verfehlen, die Fantafie lebhaft
angﬁtegen, und fo darf man fidh nidt wundern, dap
bie erfte Begeifterung Hoffnungen erwedte, die in der
Wirtlidleit nidyt gar fo rafd) der Erfilllung entgegens
veife. - €8 [aft fich nidhyt leugnen, daf die Gefhwin,
digteit von 3 bid 4 Meilen in der Stunde bidher nur
durdy eine unverhaltnifmdafige Bermehrung der Koften
hat erveidht werben fonnen, und daf diefe Koften aus
ber Jerbredhlichfeit und Unyolfommenfeit ber angewands
ten Dampfwagen entfpringen. Die Sadye ift bid Heute
nod) nidyt fo weit gediehen, um fitr den Gitertransdyport
bie in Liverpool eingefithrte Art ubevall empfehlen 3u
fonnen, denn bie wenigften Waaren - Gattungen dulden
cine Grhdhung ves Preifes fiir befdyleunigte Ueberfunft.
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Diefer Umftand darf jedod) feinedweged al8d abfdyrets
fend, weder filr die Sade, nod) fitr fernere Verfude
erfheinen. Die wirflid) vorhandene BVervollfommnung,
von weldjer wir rveden, war vor vier Jahren faum
geafmt; grofe Krdfte und grofe Summen find iy feit:
bem jugefloffen — weldien Erfolg dirfen wir nady
weiteven vier Jahren ermarten, wenn wir {don heute
fehen, dag namentlidy auf der Eifenbaln von Darling-
ton Guiter durdy Locomotiv - Mafdhinen in der mifigen
Gefdywindigfeit vor 1 big 1!, Meilen auf die Stunde
billiger verfithrt wurden, ald durdy Pferde, wenn wir
ung ferner ubergengen fonnen, dag einem gleidh ginftigen
Berhdltniffe fitr die Gefdywindigteit von 3 bis 4 Meilen
in der Stunde eingig die vafdhe Adbnugung der Mafdhiz
nen entgegenfieht, und daf jur Befeitigung diefed Nady-
theil nur noch erforderlich fdpeint, die Mafdyine mit
dem Geftell worauf fie ruht, durdy freifdhwingende Fe-
bern ju verbinden. Cin deutfdyer Medhanifer erwedt
neuerlich in wiederholten Anfindigungen Hoffnungen,
deren Berwirflichung audy nur ju einem Fuinftel bie
griften Sdpwierigleiten heben wiirde.

Aber audy in feinem jepigen nody unvollfommenen
Suftande darf man das Syftem der englifdyen Damypfs
wagen filr die Perfonenbeforverung anwendbar erfldren.
Gin Grfolg, der in diefer Bezichung an das TWunder
granst, it fo oft', von fo vielen Seiten hervorgehoben
worden, daf man nur dad fdon Gefagte wiederholen
fonnte. Geine Bedeutfamfeit fiir den Koftenpuntt ift
der Art, daf der Ertrag ber Cifenbabuen in fehr be-
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lebten und gewerbreichen Gegenden allein dadurdy fidher
geftellt yoerben fann. WBeifpiele von grofer Bermehrung
bed Perfonen-BVerfehrs durd)y Communicationd-Erleidyte-
rungen dirfen wir nidyt erft in anbern Landern fudyen;

eined der fdhlagendften finden wiv in den Rbeinprovins

jen.  Die Damypfidyiffe ywifdyen Kdm und Maing nahs
men im Sahre 1832 finf und fedyigtaufend Paffagieve
- an Bord; die 3ahl ift nody im Steigen und dennod)
bat die Poftverwaltung in Folge der groferen BVelebung
ber auf den Nhein mindenden Seitenftrafen Feivte Bere
minberung der Einnalhme gegen frither erlitten,

Fir die Beurtheilung der Sdyienenwege it jedody
ihre Crtragsfabigleit feinedweges von entfcheibender
Widytigteit; ed treten Rudfidyten einer hiheren Ordnung
ein. Die innere RKraft eined Landed, die Woblfahrt
feiner Bewohner wird bedingt duvrd) eine miglidyit grofe
Produftion fiir eine mégliht grofe Confumtion. Nun -
mag der eingefne Confument die Wohlfeilheit ded Er:
geugniffed, der einjelne Reifende den Jeitgewinn beved)s
nen; der Staatdwirth wird bemiiht feyn, die Summe
der MWerthe aufyufinden, welde fiir die vermehrte Cons
fumtion frei geworden find. Die ausfhliefliche Ans
wendung der Dampflraft anftatt der Pferdefraft fchien
einen Ueber{huf der Production am fiderften zu be-
geinden. Man hat aud bdem etwas dunfelnt usfyruche
bes berithmten Adbam Smith, daf ein Pferd foviel Aders
land jur Nabrung bediirfe, ald adyt Menfchen, vielfaltig
bie Folgerung gesogen, bei gleihem Stande der Pro-
dbuction laffe die Grfparung eined Pferbes die Bermehs
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rung ber Bevdlferung um odyt Subdividuen zu, und das
bei iuberfehen, daf die yolitife Oefonomie bei diefer
Frage nidyt fowohl ju bevudfidytigen hat, ob fichy bdie
Krdfte der Nation vorzugdweife auf Erjeugung von
Getreive, ober auf die von Metallen und Steinfohlen
wenden, fonbern viclmehr, welder Werth verbraudyt
wird, um die Arbeit eined Pferded ju erfegen. Kojtete
auf Gifenbafnen der Transdport der Giter eben fo viel
dburd) Damypf, als durch Pferde, fo wiirde der Ausfprudy
von Adam Smith, audy wenn ev vidtig wdre, die Bers
brangung der [egteren nidyt unbedingt nady fidy ieben.
Daf aber dbad Pferd auf Sdjienenwegen eine adytfad)
grogere Wirfung dufert, ald auf Landftvafen, [liefert
fdyon eine fo fichere Rednung, daf die todte Kraft das
bei nidyt in Anfprud) genommen 3u rerden brandt.
Witrde der gange Binpenverfehr ded preufifhen Staas
ted 3u Lande einer Abfhaung unterworfen, fo modyte
man finden, daf die Bervingerung der Koften durdy
Gifenbahnen auf ein Drittel der bidherigen, wvielleicht
drei Millionen Reidysthaler jahrlich betriige. Died wdre
der direfte Gewinn; der indirefte wird nidyt dabhinter
guriidfbleiben. Die Babhnen verbreiten iber dad Land
die Wohlthat {dhiffoarer Strome. Sie erleidytern den
gewerbreidien Gegenden die Sufulyr ded vohen Materials,
und bie Abfuhr bed Fabrifatd. Sie erywingen fir Ges
treide einem geringeren Preid, dba wo ed mangelt, und
einen hohern, da wo ed im Ueberfluf vorhanben ift.
Gie verleifen den durdyfdmittenen Aedern einen gefteis
gecten Werth, und dehnen die Erzeugung fir die Sons
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fumtion grofer Stdbte auf einen bedeutenderen Umbreid
aud. Sie wirfen in vielen Fdallen, befonderd fiir bdie
drmeve Klaffe, wie eine unmittelbare Hevabfepung der
Gteuern, indbem fie eined der unentbehrlichiten Bedirfs
nifle, bdas Brennmaterial wohlfeiler wmaden. Sie
bringen endlich, und dief ift eine ihrer woblthdtigften
Folgen, Produfte ju Tage, die frither unbenupt blicden,
was fid bei Holy, Steinen, Steinfohlen und Crien
oftmal8 ergeben wird. JIn Nordamerifa pflegt man
nidyt felten proviforifdhe Bahnen auf holzernen Pdcden
su ervidhten, um einen Steinbrud) ju erveichen, der dbann
vad Material jur wirflichen Bahn liefert. E3 bedarf in
diefer Begiehung fberhaupt nur der Wicderholung, daf
ein Gifenweg Alded gewdhrt, was ein grofer Strom
leiftet, um dad BVerhaltnif erfhdpfend gu begeidynen.
Diefen furgen Andeutungen ift die Rudfidht auf
Gdynelligleit und auf Perfonen-BVerfehr hinjuzufiigen.
Aud der diveften Crleidhterung ded lepteren werben nidhyt
minder bedeutende indirefte Bortheile entfpringen. Mds
gen wir unter vielen nur einen Fall betradten. Die
Ausfihrung der in Weftphalen und der Rbeinproving
projectivten Anlagen wiirde bdie Feftungen Wefel, Kéln
und Minden in Berbindbung fegen, und einen Bertrag
gwifdyen den eventuellen Actionairen und dem Militair-
Oefonomie:Departement sur wahrideinliden Folge haben,
wovon eine der widytigiten Bedingungen wdre, in uns
vorhergefehenen Fallen grofe Maffen augendliclich forts
sufdhaffen. &3 bedbarf dazu nur einer fleinen Kayital:
Unlage fitr einen gehdrigen BWorvath von Locomotivs
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Mafchinen; bei der daraus hervorgehenden Schnelligheit,
Sidyerheit und Pracifion mddyte aber die Erfparnif an
Trandportfoften wobl ald ber minder bedeutende Er:-
folg gelten.

€8 fei erlaubt, Dicbei nody einen Augendlicdt u ver-
weilen. Die herrlide Militair-Organifation des preus
gifdyen Staates, beredynet auf Bertheidigung durdy BVolFs:
bewaffnung, 3abit ju ihren groften Borzigen jened Jns
einandbergreifen der ver{djiebenen Theile, weldes bei
vegelmdifiger Anwendung einer geringeren Macht ge.
ftattet, bdie gange Kraft ded Landed in firzefter Frift
gu entwideln. Fir die Beginftigung bdiefes {dydnen
Pringips, unter BVeridfidytigung von Preufend geogras
pbifdher Lage, fdyeint ein Syftem von Cifendalhnen bes
fonderg geeignet. Cin unfern Staat in feiner gangen
Lange durdyfdyneidender Schienenweg, wirde mit Bei-
behaltung aller Rrdfte unferer jegigen Militair-Orgas
nifation, jugleid) folde Mobdificationen derfelben 3ulaf:
fen, dag bierin allein die jur Erbauung nothigen Selds
mittel gefunden werben fonnten. €3 mag der Seit
nberfaffen bleiben, dad Wafre oder Faljdhe diefer Bes
hauptung an’é Lidht su bringen.

Die Jufammenfaffung und Erwagung der bisher bes
vithrten Berhaltniffe fithre jiemlidy natirlidy ju der Frage,
warum nody fein europdifcher Staat begonnen habe,
fein ®ebiet nady einem umfaffenden Plane mit eifernen
RNepen ju umfpinnen? Leider wird fidy diefe Frage nody
fange wieberholen laffen. Nur u oft ragt ausd bder
- Bergangenheit eine entfleijhte, todte Hand in die Ge
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genwart fevein, und hAlt in den verfteinerten Fingern
feft, wad fie ergriff, da fie lebte. Audy die eifernen
Landitrafen werden eine geraume Ieit Hindburdy) gegen
Ueberfommenes angutdmyfen haben. SIhctlicherweife fallen
verlegte Privat-Snteveffen hiebei fo wenig in die Wag-
fdyaale, daf fie firglid) unerwdbhnt bleiben fnnen. Was
die rafche und allgemeine Einfubhrung der Eifenbahnen
verhindern wird, ift dad Dafeyn der heutigen Kunit-
ftrafen, und nur in jweiter Ordnung der in der Regel
mehr al8 doppelte Koftenaufwand. Oft wird ein Fa-
brifant durdy neue Crfindbungen geywungen, feine Mas
fhinen al8 nuglod weguwerfen, und fie durd) andeve,
fofibarere u erfegen. Biersehnbhundert Weilen Chauffeen
find aber eine 3u theure Mafdyine, um fie ohne grofe
Bdgerung su verdrdngen, und fo mdgen Theorie und
Grfahrung, Bervedynungen und Thatfaden [dngft dem
Gifen den Borzug vor Kied und Steinen allgemein jus
efannt haben, wahrend jened Hindernif nody immer
nicht geftatten wird, die Nationen in den ausdgedehnten
Genuf der Fradyte diefer Crfenntnif ju fepen. Dirfen
wir demnad) nod) nidht hoffen, anflatt vertieften Fothi
ger ®eleife, erbabene uberall erfdheinen 3u fehen, wo
feined der beiden Mittel BWerzinfung und Unterhaltung
-in fidy felbft trdgt, und wo fie fidy nur dadburd)y unter
fdyeiden, baf bad eine filr den Iwed vielleidit dasd
swangigfade ded anbern wirft, fo find wir dagegen ges
wif, Cifenbahnen bald ju erbliden, wo unter eben
fo ginftiger Wirfung die Unterhaltuug und BVerzinfung
nebenbei erjielt wirdb. G3 mangelt dem ypreupifcdhen
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Staate nidt an Streden, die diefe Borausfegung er:
fillen; e mangelt den preufifdyen Staatdmannern nidyt
am Willen — und die legte Jeit hat ihn mehrfady be-
thatigt — unter foldyen Bedingungen gur ?I;ermrf[td)ung
bie Hand gu bieten.

Ueber bie emypfehlenswerthefte Art der Staatdhiilfe
bei Grridhtung von Cifenbahnen herrfdten fehr verfdies
dene Anfidytenr, aber e befteht die begrindete Hoffnung,
bag das preupifhe Gouvernement, fo audgeseicynet duvdy
feine Confequen; in Befolgung ftaatdwivthfdaftlidyer
Grundfdge, anud) hievin die Juitiative ergreifen, und
einen feften Gang vorjeichnen werde. Die bisherigetr
Borgdnge in Nordamerifa, England, Franfreidy und
Deutfdland liefern durdygdngig das Beifpiel einer Con-
ceffiond-Crtheilung an Attien-Gefellfhaften. Audy mag
diefe Weife fir furge Streden, fiir die Beginftigung
wenig audgedehnter Local-Besichungen ifyren vollen Werth
behaupten. Nidyt fo, wo eine neue, grofe Handelds
ftrage entftehen foll, ein neued BVerbindungsmittel, das
feine Bergweigungen und Wirfungen auf gange Lnder
erftrect, wobei nidyt audfdylieflidy der SKapitalift, bder
Kaufmann, der Fabrifant, der Produgent oder der Cons
fument betheiligt ift, fondern .alle jufammen, die RNatios
nal=Woblfahrt dberhaupt. Hier maden fidy Crwdaguns
gent geltend, die bem Syfteme der Conceffionen bdurdy:
aud entgegenftreben.

Sdyon der Name — Staatsfirafen, Heerfrafen —
begeichnet die grofen Handeléwege ald Gigenthum bes
Staated. Sie gehdven ihm, wie ihm die Fhiffe und
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Strdme gehdven, und er fann fid) ifres Befited nidht
ohme grofe Nadytheife entdufern. Cine ftien: Gefells
fhaft, al8 ausfdliefliche CEigenthiimerin, wirde eine
neue Gewalt im Staate bilden, und den Anfidhten der
Regierung nidyt felten -hemmend entgegentveten, Wie
enge audy der Jirfel fey, in Den man bei Crtheilung
ber Gonceffion ihre Redyte bannt , er wird unjulanglidy
bleiben, denn fein RNedyt fann gegeben, feine BVedingung
geftellt werben, deven Eriften; nidyt frith oder fpdt dem
Staate laftig fallen, und wovon er alddann die Auf:
[6fung mit bedentenden Oypfern erfaufen muf. LWenn
ein Natur-Creignif die Strafe wifdhen den Feftungen
Silidy, Koln und KLobleny vernidytete, modyte man wohl
baran denfert, die neu 3u ervidytende einer Gefellfhaft
von Privat-Cigenthiimern abjutreten ¢ Alle Grinde das
gegen treten in verftdrftem Grade ein bei einer Eifens
babhn, die sunddyft und wefentlih im Jntereffe Ded alls
gemeinenr Berfelrd gegriindet, Feined der Mittel ents
behren foll, ifm zu beleben und gegen die Concurreny
bed Auslanbded jm fidhern. Hier flellt der Befinftand
Gingelner eine frithzeitige Srdnge auf, wenn er fir im-
mer die Abgabe der Jinfen und Dividenden vom Hans
del fordert. Die Regievungen ditrfen fid) ded Rechtes
nidyt begeben, jede neue Kommunifationdlinie in geeig:
neter Jeit 3u dem 3u erheben, vwasd der preufifde Rhein
heute ift, wad bdi¢ prenfifden Kunitwege bald feyn
werdent, ju zolfreien Handeldftrafen. €8 mitflen daher
alle grofen @ifenbahnen gleid)y den Land- und Waffer:

wegen Staatd: Cigenthum bleiben.
0
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Man wird hievaus fehr leidyt den ShHIup gichen, daf
die Crbauung durd) den Staat und fiir deffen Redynung
gefhehen mifle.  Alein glidliderweife ift diefe Noth:
wendigfeit, deven Annabme vieleidyt Sdpwievigleiten evs
geugen, und die Ausfibhrung in ungewiffe Ferne ver:
fdyieben yoiirde, nicht vorhanden. Namentlidy wdre dieh
in Preugen u befirdyten. Unfer Staat hat fitr den
Strafenbau Gvofes geleiftet, und die barauf verwanbds
ten Krdfte find eben vermwandt. Sie mitfien fortwudyern,
und die Anlage befferer Lege neben den guten, fann
nur da Statt finden, wo fie Feine newen Krdfte von
Seiten bed Gtaated in Anfprud) nehmen, das heift,
wo der beftehende und u ermartende BVerfehr eine jahrs
liche Abgabe juldft, weldye bden Jinfen ded ndthigen
Kaypitald und den Koften der Unterhaltung gleichiteht.
Dabei ift jedboch die unmittelbare WirffamFeit der Ree
gierung nidyt ecforderlidy, und faum wedbdienlidy. Diefe
unmittelbare Wirffamleit wirde ndmlidy jur Folge has
ben, baf viele Gegenden bdie einer, oder mehreven 3u
Theil gewordene Begiinftigung fitr fidy forderten, und
bie {dharfe Sondberung der Provingial-Jnteveffen durd)
unfere {tandifdye Berfaffung eine fortwdihrende Erneues
rung bdiefer Forderung herbeifithren, wobei der Anfdhein
bed RNedtd fchwer juriidiuweifen wdre, mit weldem
weniger velfs und gewerbreidhe Provingen voryugsweife
bie Mittel jur BVelebung, jur Hervorrufung eined BVeys
fehvé verlangen, ber in andeven bereitd befteht.

Die Befeitigung diefer Ucbelftinde mag auf folgende
Weife evyielt werven.
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Wo vorldufige Bevedmungen den Ertrag und die
wohlthitigen Wirfungen einer Cifenbahn unwiderlegs
lidy feftitellen, ermdadytigt die Regierung den Sufammens
tritt einer Attien-Gefellfchaft fur ihre Erbauung. — Sie
garantivt den Unternehmern von dem anjulegenden Kas
pital jahrlidy finf ein halb von Husidert, wovon 4%
fitr Binfen, und 11,%, fir die Amortifation. — Die
Lilgung erfolgt jdhrlidh durdy Berloofung und im
Nennwetthe der Aftien. — Die Jinfen ber getifgten
Gummen verbleiben dem Amortifationdfonds, — Nady
Berlauf von 33 Jahren ift dbad RKapital getilgt, und
alddbann bie Strafe aus{dhlieflidied Cigenthum bded
Gtaated. — Bid dahin erhalten die Aftiondre aufer
ben infen einen Untheil ded Gewinnd, welder 3%,
nidht dberfteigen foll, — Diefer Gewinntheil — Divis
bende — bdauert fitr alle Aftien bid jum Schluffe der
Qilgung fort, und gegen die audgeloofeten Nummern
werden Dividenden-Sdyeine audgegeben. — Dem Bes
fhluf der Gefellfchaft bleibt Nberlaffen, den Ertrag uber
5% sur Bertheilung in Dividenden, oder jur Berbefjes
rung und Crweiterung der Anlage gu beftimmen, — Der
Grtrag iber 8',% foll gefeplid) fir bden julegt anges
gebenen Swed verwandt, aber audy hiebei ein Marimum
feftgeftellt yerben, naddeffen Ueber{dhyreitung die Fradyt:
Taren 3 ermafigen find *),

*) Gine anbere Form wdre Garvantie von 5% Jinfen, und
1, 1% ober 2% fiir Bilgung ohne Sarantie; — obder
Garantie von 5%, wovon 4% fiir Sinfen, und 1%, fiir
Amortifation, dem nody 3 oder 1%, ung;r:ntirt binsuzu:
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Bielfadye Bortheife entfpringen aud bdiefer Berfah-
vungdart. Die Berwaltung befipt veichere Materialien
sur Abfdydpung eined 3u gewdrtigenden BVerfehrs, als fie
Gingelnen ju Gebote ftehen, und fann vor Bewilligung
ver Garvantie ju einer volfommen ficheren Redynung
gelangen, weldye fchon Bewdfhrung in der Aftien-Beidys
nung findet, infofern man fie nur u einem hohen Courfe,
vielleicht al pari annimmt. Seit Der derben Lehre ded
Sahres 1826 ift der Schwindelgeift von den faufmdns
nifdyen Unternehmungen gewidyen; man darf Darleiher
von ®eld ju 4% Jinfen al pari nur dann erwarten,
wenn die Ausfidht auf die mitbewilligte Dividenbe dent
RKayitaliften nicht trigerifdy erfdheint. Uebertrifft ein
erfter Grfolg bie gehegten Erwartungen, fo wird die
®avantie audy fitr folde Ridytungen erleichtert, deven
Grtrag fidy im Boraud nidyt mit derfelben Sicherheit
erwéifen [4ft, und man mag dadurd) bald felbft da

fiigen wire. 3u ermwdgen ift, daf der Staat fidy den
Bortheil der Tilgung nict fdyneller beredynet, alé er fie
gewdbrleiftet, daf dagegen der Darleiher den Nadytheil
ver vafdien Tilgung nady dem Marimum Ealfulict. €8
wird daher am vortheilhafteften feyn, wenn Jinfen und
Tilgung jugleid) garantivt werden. Folgende Sie dienen
sur leichteren Ueberfidyt: '

4%, Jinfen u. 1% Amortifation tilgen RNehlr. 100 in 41 Jabren.

4(%. ” ” 1(/20/0 ” ” ” 100 ” 33 ”
% w2 " v . 100,28
50/'0 ” ” 1°/o ” ’” ” 100 ” 37 ”
5 W 1'% . w o 100,30

5‘%) ’” ” 20/0 ’” ” ” 100 »” 26 ”
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Bauten erleben, wo der Staat ein Dpfei s bringen '
befiirditen mug. Gin auf eine gliliche Sutunft bafirter,
und einen gréferen Theil ded Landbed umfafiender Plan
fann gebilbet werden, fiir den fdyon bdie erfte Schiene
wirft, weil der Staat die RNidtungslinie vorseidynet,
und bierin gugleidy dag Mittel befit, die nur ju oft
divergirenden LofalsJutereffen Ridjidyten ded Gemein:
wobh(8 unterjuordnen. Auf Baufyftem, Reglement unt
Fradttaren dufert er eine entfdyiedenere Wirfung durdy
die Bedbingungen der Garvantie. Er fidjert die Benuys
sung dev neuen Crfindungen, bdie und jest jeder Tag
sufithrt, el mit der Feftftelung der Dividende den
Uttiondren bei hiherem Ertrag der Grund benommen
ift, bdie Vertaufdyung ded Alten gegen Neued abzulehs
nen. &r fichert den Hanbdel gegen Ueberbirdung, indem
er dem Gewinn der Gefellfhaft eine Grange fept. Cr
paralyfivt endlidy den grofen Uebelftand, daf ausdwdr:
tige Rayitaliften fidy ju Haupt-Cigenthiimern einer widy
tigen Domaine madhen, und ihren Privat-3weden einen
dbermiegenden Cinfluf erfaufen fonnen. Wir fagten
endlidy, denn der Umitand, daf der Staat binnen einem-
furgen Seitraume und nady menfdhlicher Borausficht ohne
Opfer ein fehr bebeutended Cigenthum erwirbt, ift von
fo einleudytenivem Werthe, daf er der ferneren Crivtes
rung nidyt bedarf,

Der Hoffnung, daf unfer Staat der Annahme diefed
Gyftems bald bdie CEntftehung mehrever Eifenbabnen
verdanfen wiirde, dirfte man fdywerlicdh die folidbe Bes
griinbung Geftreiten wollen, Gine dev widytigften fdyeint



am meiften geeignet, daffelbe in helled Ridyt gu ftellesn,
ndmlich die in der Nidtung von Kl nady Antwerpen.

Diefed Projeft hat dad mit vielen andeven gemein,
swei widytige Punfte miteinander ju verbinden. Sdyelde
und Rhein, Antwerpen und Koln find Namen, die bei
wedyfelnder Bedeutfamfeit nie die Geltung verloven.
Was aber der vorgefdhlagene Eifenweg mit vielen ans
deven nidyt gemein, wad er vor manden voraud hat,
ift ber 3ug ber Strafe durdy ein Gebiet ohue grofen
Strom, aber reidy an Bevdlferung, veidy an Bergwers
fen und veidy an Gewerbfleif. Man darf, will man
bie Forberungen der Beit beriiffiditigen, Belgien em-
yfehlen, cine Eifenbahn von Antwerpen nady LWttidhy, -
und Preugen, eine folde von Kéln nad) Aaden u
legen, midyten fie audy verurtheilt feyn, nie ur Bers
einigung 3u gelangen. Mit jeder Meile, die fidy die
Strafie von Koln entfernt, vermebrt fidy ihve Widytige
feit fiiv bie angrdngenden Landfvide, und 3war in dem
Brabe, wie ihnen dasg Entbefhren einer bequemen Waffer-
Berbindbung fiuhlbaver war; bdenn bdie Eifenbalhn hHat
mit einem Sdylage dasd veichlichite Hequivalent fir diefe
Waffer-BVerbindung hervovgerufen. Aachen und Diiven,
bie 'ieet nur auf {dwievigen ober [dftigen Ummwegen am
Produttenhandel Theil nehmen, finben fid) dann in eben
fo ginfiger Cage bafitr, ald8 RKéln. Die Efdweiler
Koblen, jest auf einen Fleinen Umbreid befdyrantt, ges
fangen dann faum mit mehr Koften jum Rheine, al8
jene der Rubr. Die benadibarten Eifenhutten und Bleis
werfe werben den Seitenftof empfinden, und bdie wviels
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fadyen Berfdylingungen der Fabritation, der Fins und
Ausfubr werden fich der Veginftigungen ded eifernen
Gtromes erfreuen.

Bon einem fHiobheren Gefiditdpuntte aus betvadytet, ift
bie Gifenbahn wifdyen Rhein und Schelde von einer
politifhen Bedeutung, deren Schagung bhier nidyt erfols
gen foll. RNur eine Frage fei geftattet: Belgien, eins
getlemmt wifdyen Frantreiyd Mevfantilfyftem, jwifdyen
bad fo bitter gefronfte Holland, und wifdyen Preugens
liberaler Sanbeldpolitit, wo wird ed den natdrlidyen
Berbiindeten finden?

Preufien, der Handeldftaat, der dad Hery ded deuts
fdyen Reiched umfaft, muf vermdge der Kraft und der
Wahrheit feiner Pringipien, ftetd weiter nady aufen
wirfen. Nur bdie Oftfee befpitlt eine der Grangen bes
Berbanded, alle .anberen fehen Bermittler jwifdyen fich
und dem Meere. TWann werden Hamburg und Bremen,
wann werden Hannover, Holland und Belgien eintres
ten, wer juerft?

Die Strafe nady Antwerpen, weldyer fowohl Preuden
al3 Belgien bie gegenfeitig freie Durdifubr ufidhern
wird, ift der erfte Fithifaden, den ber deutfdye Handelss
flaat nad) der Nordfee ausitvedt.

Diefe freie Durdyfuljr aber wirft mit nnverfennbarer
Gewalt jurid auf alle Berhaltniffe der Rheinfchifffabrt,
i " und befdylicft Hollands Monopol ded Swifdhenhandels.
Wir gehdren nidyt u denen, .die Holland einen Bor-
wurf aud der unendlidy gefdyidten Bertheidigung feiner
Juteveffen madien. Man mag fidy hiten, vor dem gar
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$u leidhten Sdhritte von ber Bewunderung zu weniger
wohlwollenden Gefiihlen, man mdge zu Feiner Jeit jener
fiegenden Ueberlegenheit bded Geifted Anerfennung vers
fagen, die dbad holandifhe Kabinet in allen diplomatis
fdyen Bermwidelungen bewiefen. Died darf jedocy nidht
hindern, basd Gnde eined Suftanded hevbeizurwinfdyen,
der auf und [laftet. Deutfhland blieb wei Jahrhuns
derte hindburdy tributir an Holland fiir die Benugung
be8 Rbeinfiromed, und it ed heute. Daf die Jahs
[ung diefes Tributd mit dem erflen auf der freien Bahn
von foln nady Antwerpen vollenden Wagen enden, daf
Holland geymwungen fein wird, dem Ddeutfdhen Handel
Alled 3u bieten, wad ihm der neue, der eiferne Rhein
gewdhrt, das liegt in der Natur der Dinge.

Die Crledigung jener alten Frage ber freien Rbeins
fdhyifffabet wicft einen yooblthatigen Schimmer auf gang
Deutfdyland, und wenn einer ihrer belebenden Strahlen
" auf die Stadt Koln am Rheine fallt, wer mag es ifhr
mifgdnnen? Wer mag mit Angftlicher Sorge ein Lofals
Quterefle argwohnen, da wo ed fid) um GCrreidhung
eined ieled handelt, fiir dad wir einen fedhdzehnjdhris
gen, frudytiofen Kamypf der Diplomatie unter unferen
Augen fahen? Und wenn die Begunftigung eined Lofals
Sntereffe gefordert witrde, mddhten fitr Kdln aud dem,
wad ihm genommen ward Ffeine Anfpriche auf Crfap
ermadyfen?

Allein KOS Anfpriiche, feine Witnfdye, feine Hoffs
nungen follen Fein Gewidyt in die Waage werfen; es
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fhast fich glidlidy, den in ber Sadye felbft liegenden
Beweggritnden nidhtd hingufigen su dirfen , uberzeugt,
daf bdie riditigen Grundfase der preufifdien Handels:
Politit dem angeregten Unternehmen nicht nur Bewillis
gung, fonbern eifrige Unterftiigung fichern. Die Gnade
bed Monardyen wird die @oncefﬁon\ sum DBau der
Gtrafie nidyt verfagen; die Mitwirfung bded Staated
" ift allerdingd, unter allen hoheven Ridfidyten die volls
fommen und eingig geeignete Weife, der Sadhe ihre
feftefte Begrindung gu geben, und alle Bortheile, weldye
in rveidyem Maafe aud derfelben hervorvquellen yerden,
bem Gefammtwohle juzuwenden; die Ausfihrung fann
jevod) nicht in dem Maafe davon abhdngig feyn, daf
fie ofne biefe unterbliebe.

MWas der Handel auf dem Rheine, wad der Hanbdel
K68 in friheren Sahrhunderten war, fteht wverseichnet
in den Blattern der Gefchichte. Weshalb follten wir
nidyt dabin juridfehren, wo wir ftanden? Cin grofer
. Marft bedbarf bder ginftigen Lage, ded Gelbed und dey

Waaren. Kéln ift der Puntt am Rheine, wo die Sdhiff
fahrt mit grofen Laften ihr natirlided Cnde errcidy;
mandie Seeftadt hat mit bedeutenderen Sdywierigfeiten
qu fampfen; feine f{dydnen Hafen-Cinridhtungen, feine
bereliche Damypfidyifffalhrt geben ihm eine Stellung, bie
der Glany bed alten Namend nody mehr hervorhedbt;
Geld ift ba, und flieft mit Ceicytigfeit hingu; dieSufuby
von Waaren darf nidyt gefudyt, fie dbarfnur nidt gehemmt
werden, und dafitr mdgen wirfen: die freie Strafe
nady Antwerypen, und ald Folge, der freie Rhein.
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Die tedynifhen BVovarbeiten filr die Bahn von Ant:
werpen nad) Kol find auf belgifhem Gebiete fo wweit
gediehen, daf dort tdglidy die wirtliche Ausfilhrurg bes
ginnen fann. Die Strede wvon bder belgifhen Grdange
bis K6[n, wurde nody Feiner genauen Unterfudmng uns
terworfen, und fiir fie fann Heute nur eine anndfhernde
Shisung Statt finden. &8 foll das Tevvain fiv wei
SGdyienen-Paare gefauft, abér nur eind mit ben néthigen
Ausbiegeplden gelegt werden. Man hofft dief hinveidyend,
weil dhnliche Beifpiele vorliegen, und weil fich der
Dienft auf Cifenbalmen mit grofer Genauigleit regeln
1agt. DBorldufig ift die Richtung von Kin Hber Dits
ren, Gfdyweiler, Aacdhen nady Eupen vorgefdhlagen. Die
Linge betrdgt 3wdlf Meilen, '

Um fitr bie Koften einen Anbaltpuntt ju gewinnen,
_ haben wir bereitd gemadite Grfahrungen und Aufitels
tungen 3u befragen.  Sun Preufen tvaf die eingige ges
naue Beranfdylagung eiter lingeren Strede jene wis
{hen Minden und Lippftadt, fiir weldye der Oberbergs
tath vonOeynhaufen bei fehr ginftigen TervainBerhdlts
niffen’ Rehlr. 70,000 pro Meile ndthig fand. Bon
Gtienne nachy Andrefieur wurde eine einfache Eifenbahn
mit einem KoftenAufrwande won Rthlr. 148,000 pro
Meile erbaut, wovon jedody) der Bodenanfauf allein die
ungeheure Summe won Rthlr. 31,400 verfdlang. Dasd
Gryropriations-Gefe war dvamals nody nicht erlaffen, und
berfelbe Poften uberftieg ywifchen Lyon und Etienne die
Tare dreifad). BVon Andrefieur nad) Roanne Foftete die



Meile Rthlr. 120,000, und dad Cifen figurirt in den
Redmingen mit. Rehlr, 5 Sqr. 20 pro, Gentner.
Abroeidiend von diefen Borgdingen, bevedynet eine vy
lidh in Briffel erfdhienene Brodyive der belgifdhen Sns
genieure Simond und de Rivdber die Strede von Cupen
bis Koln auf etwa Rthlr. 2,080,000, ober die Meile
auf Rtphlr, 173,333, Diefe hohe Summe hat nidyt ers
reidit werden Fdumen, ohne von fehr breiten Grunds
lagen ausjugefen, und wird bebdeutenden Ermdfigungen
erfliegen. Um jedbod) bem Einwande eined gu niedrigen
Anfhlaged 3u begegnen, wollen wir diefelbe Grundlage
annehmen, und nur jwei Punfte der Rednung berichtigen,
Suerft hat man die GrundsEntjdyddigung den Bers
haltniffen in Belgien. angepaft, wo dad Acferland im
- Durdyfdynitt einen dvei- bid wierfady hioheren Werth bes
bauptet, al8 in den betreffenden Theilen der Negierungs:
Begirfe Aacdhen und Kdln *). Jn der Breite von 36

*) Pier jur Deutlidfeit der in Preufifdh-Courvant iiberfeste
Anidlag von Simonsd und de Ridver:
Srundanfauf, 1170 Movgen . . « . . « Rible. 305,333
Crwerbungsfoften . « . o« + . o o« o o, 24,267
Grdarbeiten, « ¢ ¢ o o o ¢ o o o o, 456,000
Runftacbeiten « + « . . o . . e o ., 144266

DieBabn o ¢ o o ¢ o o« - o » 857,600
Sdyiefe Ebene bei Stollberg mit bampfmafdnene ” 42,600
Sebaude « . ¢« . . v e 6 o0 . . . ” 64,266
BAUfhrung « + o o o o o 4 0 o o . " 53,333

Plan . . . ¢« v o s i e e e e e e 6,667
Jinfem, civca . . . . . 4 ¢ o . . . 4, 125668

Riple. 2,080,000



Fug nimmt die Strafe von Kéln nady Gupen nur
einen Flachenraum von 400 Magbdeburger Morgen ein.
Simond und de Nidbder wollen fitr 1170 Morgen ent:
fdyddigen, alfo 770 Morgen filr Gebduve, fitr Herbeis
fhaffung ded Grunded u Ausfillungen, und fitr Ans
baufung ded aus Abtragungen herritfhrenden gebraudyen.
Unermogen blicbe einfiweifen, inwiefern ein fo grofer
Fladenraum erforderlich fey; feinen Werth beftimmen
wir ju dem durdyfdhnittlidien Preife won Rehlr. 125
pra Morgen auf . . . . . . Nthlr. 146,250
die belgifdien JIngenieure redynen . ” 305,333

Unterfdyicd Rehlr. 159,083
Dexv gweite Punft betrifft dad Cifen, weldied man
sum Preife von Rthlr. 5 Sgr. 10 pro Centner aufs
fihrt, wabhrend wir ed circa Rthlr. 1 Sgr. 20 pro
Gentner billiger erhalten fdnnen, und erhalten werden,
daburdy aber ferner im Bergleidy sum belgifchen An-
fdlage Rthlr. 160,000 bid Rthlr. 200,000 erfparen.
Der niedrigere Preid fir Cifen entfteht durdy den
Wegfall des yprenfifdyen Cingangdzolled auf dbas jur
Bahn ju verwendende Quantum, LWenn diefer Gegen-
ftand je in Frage geftellt werden follte, fo {dheint deffen
ridhtige Wirdigung wenig {dhwierig. Cinen Cingangs-
3ol al3 Quelle der Ginnabhme, fordert der Staat vom
Gifen fiberhaupt nidht, in diefem Falle darf er ihn nicht
fordern, denn ald Gewdhrleifter der Jinfen und fpdtever
Gigenthiimer winde er den Foll aug eigener Tafdye
nehmen, und al8 Grtheifer der Gonceffion wirde ev
diefelbe um etwa Rthlr. 200,000 dem EConceffionaire
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verfaufen, welded unfdyiclidy wdare, um fo mehr, da
diefe Summe unter feiner Rubrif in dem Staats-Biid:
get hat figuriven fdnnen. Die Abgabe vom Eifen ge:
hért jedbody ju den fogenannten Schugzolen. Bon diefer
©ceite betvadytet, hat und erfiillt die Cifenbahu. die Aufs
gabe, inldnbdifche Produftion ju beginftigen; fie vers
langt juv BVergeltung, daf bdie inldndifhe Produftion
fie nidyt benadytheilige; fie verlangt nidht belaftet ju
werben vor der Crifteny; fie will bie Shlange tédten
in Der LWiege, allein nicht mit ihr famypfen im Mutter-
feibe; fie behauptet, dbaf man von Feiner Mithle erwarte,
fie werde makhlen, bevor fie fertig geworben. Bei cons
fequenter Durdhfithrung ded Shupioll - Syftemed {tdft
man oft auf Sonderbarfeiten, felten wirde man fo ans
ftofen, wie fhier. Dad BVerhdltnif [t {id) nicht yoohl
anberd benfen, ald einerfeitd die Gefellfdhaft der Eifens
babhn, andrerfeitd bie Gefellifdaft der Eifen-Produftion
und in der Mitte bdie Gewalt, bdie dem einen Theil
sweimalhunderttaufend Thaler nimmt, um fie dem ans
dern ju fdyenten.

SBas an andbern Poften, an den ju 5% beredyneten
Binfen, an den ju Rthir. 38,000 pro Meile angefestent
Grbarbeiten von dem belgijdhen Anfdhlage abgehen Fam,
bleibe der fpdteren grindlidyen Aufnahme ded Terraing
und der Koften vorbehalten. Borldufig find wir fider
fiber der IWivflichfeit ju bleiben, wenn wir den gansen
Aufwand filr die Strafe von Cupen bid Kn juRthlr.
1,800,000, ober fitr die Meile ju Rthlr. 150,000 fefts
ftellen.



Sn Folge ded oben entwidelten Planed wiirbe nun
jeve Meile der Cifenbahn jwifdyen Kéln und Eupen
jahrlidy aufjubringen haben:

1. Sinfen von Rehlr. 150,000 . a 4% RNehlr. 6000
2. fiir die Tilgung. . . . . & 1%% , 2250
3. fitr bielnterhaltung der Strafe & 2% ,, 3000
4. fiiv die Gefelljhaftéfihrung, circa ,» 1250

sufammen  Rthlr. 12500
deren Dectung nadysuweifen bdie nadjte Aufgabe whre.

Ale VBefdrderungsweifen, welde den Bortheil der
Smelligleit dburdy erhdhte Koften ergielen, muiffen ihren
Stigpuntt in folden Gutern fuden, die fid) dem ges
fteigerten Fraditfage nidyt entyiehen; dies find Menfdyen,
Briefe, Geld und werthvolle Gegenftinde von geringem
Gewidyt; der Fall tritt ein bei den Poften, bei ben
Damypffdyiffen und in vollem Mafe bei denEifenbakhuen.
Leptere find fo febr auf Perfonenbefdrderung angewiefen,
baf in den meiften Fallen ifre Erifteny, d. h. ihr Crs
trag nur durd) diefelbe mdglidy ift. &8 mag daher eine
Aufftellung von Grinden fir die Ertheilung der uns
eingefdyranften Bervedptigung gum Trandport von Reis
fenden unterbleiben, bdenn dief hiefe fo viel, ald auf
bie Frage juriifgehen, ob ber Staat die Crridhtung der
Gifenbatn geftatten wolle oder nidyt. Nur verdient Crs
wdhnung, dag der Staat auf dad Monopol der Brief:
poft nidyt vergichten fann, und daf ihm die neue Strafe
in Ddiefer Bezichung eine bedeutende CErfparnif sufirhs
ven wird,
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Der gréfere Umfdypwusg ded Handeld, die erhdhte
Reifeluft dburdy die rafde BVerbindbung mit Antwerpen,
Briffel und anderen Hauptftdten Belgiens, der durd)
ben Husdbau der Bahn nady Oftende herbeigelodtte Jug
auslindifdher Bejudjer ded Continentd , fobann der ers
niedrigte Tarif, madien eine betrddytlicdhe BVermehrung
bed gegemmwdrtigen Perfonen-BVerfelhrd nidyt wabridjeins
lich, fonbern gewif. €8 Ddarf mit Beftimmtheit auf
48,000 Paffagiere jabrlidy gevedimet werden,- fo daf
taglich 66 Perfonen die Eifenbahn in der RNidytung nady,
fo wie in der Ridytung von Antwerpen durdylaufen
miften. Der gegeﬁw&rﬁge@ae der preugifdhen Schnells
poft von 10 Silbergrofdien wdre auf 6 Silbergrofdyen
filr Perfon und Meile gu erniedrigen, ,

e bie Befdrderung der Neifenden muf dad englis
fhe Dampfwagen-Syftem angenommen werden, obgleid)
baffelbe mady den bidherigen Crfahrungen durd) bden
rafden Beridleif der Mafdyinen grofen Aufwand ers
forbert. Der jabrlidhe Bedarf eined Dampfiwagend an
2ohnung, Koblen und Repavationen, von Stephenfon
ju . 270 veranfdylagt, ftieg in der *Wirtlidfeit auf
etwa Lt 2100. Sft nun ju hoffen, bdaf bald eine
nene Entdectung in der fort{haffenden Medyanif diefen
hohen Gtat Herabdride, fo bdarf gleidmobl auf biefe
Hoffnung fiiv jept eine Redynung nidyt gegriindet wers
bert. . Und um gany ficher 3u gehen, foll an Transdports
foften fiix die Perfon und die MWeile 1 Silbergrofchen
in Abgug gebradyt werden, fo dbaf eine tiglidy mit 100
Reifenden den Weg jwifchen Antwerpen und Kéln jus
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ritflegende Locomotiv- Mafdyine, einfdlieflidy der Wa:
gen civca Rthlr. 40,000 jdbrlidy ju verbrauden hatte.
@3 wirden in bdiefer MWeife 48,000 Paffagiere zu 5
Gilbergrofdyen einen Ueberfdyuf von Rthlr. 8000 liefern.

Gin gweiter Artifel, filr den die neue Strafe grofere
Bewegung hervorrufen wird, find die Steinfohlen det
Bergwerfe bei Cdyweiler und Stollberg. Trop bder
theuren Landfradyt fithrt die vorsiglide Gite ded Efchy
weiler Sdwarzbranbed bdeffen gegenwdrtig eine mnidyt
. unbebeutende Quantitdt nady Ko, wo er jum Bers
braudie in Sdhmieden, Brennereien und Brauereien dient,
hauptfadylich aber jur Alimentation bder nieder- und
mitteltheinifden Dampffdhiffe. 3u diefem Jwede wers
ben die Efdyweilers den Fettfohlen von der Rubhr vors
gesogen und mitffen alfo bei erniebrigtem Preife um fo
mehr fberwiegen. Die Haupt-Confumtion ju Koln bes
friedigt jedbod) das fogenannte magere Gerif von der
Rubr, ein Brennmaterial, dad blod feiner BilligFeit in
Kén diefe Ehre verbanft, die ihm weder in Holland,
nod) am obern Rhein ju Theil wird. JIm Laufe ded
Gommerd , bei ungehemmter Sufubhr fofiet davon bder
. Sdyeffel in Kéln 6, Sgr. und der Scheffel Fettgrif
von der Ruhr 8!, Sgr. Gerif von Cfdweiler hin-
gegen gilt an den Ieden 3!, Sgr. pro Sdyeffel und
46t fidy vermittelft der Gifenbahn 3u 5, Sgr. nad
Soln ftellen, mithin billiger, ald die geringfte Qualitdt
von der Rubr, wahrend ed gegenwdrtig theurer bejahlt
wird, alé Ddie befte von dort. Da nun gugleidy feft:
fteht, baf die erwdbhuten Kobhlenwerfe einer um den
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gangen Bebarf von KoM vermehrien Ausbeute fihig
find, fo liegt bie Crwartung nidt fern, ihn Hinftig
beinahe ausfchlieflidy von bdaber befriedigt 3u fehen;
o unferm 3wede begnitgen wir uné jedod) dbamit, file
die Gifenbahn die Halfte in Anfprudy ju nehmen. S
Sl wurdben im vorigen Jahre verbraudyt, und obers
halo K56ln verfahren 1,000,000 Centner Steinfohlen;
die Halfte davon 500,000 Centner bringen wiv ber
Bahn wifdyen Kn und Eupen in Redynung, und war
filr bie gange Linge, weil der Berbraudy der Stdvte
Malmedy, MNontjoie, Aadyen, Burtidieid, Eupen, Ditren,
fo wie jener des durdyfdynittenen Gebietd hHimgutritt, .
A3 Fraditfap der Steinfoblen {dlagen wir 3 Pfens .
nige fiir den Gentmer und die Meile vor, mit Ausnahme
bed Transdportd auf gany furgen Streden, wofir ein
hibever ju wahlen iff. IWie viel davon ald Ueberfdyuf
sur Ginnahme gelange, oder vielmehr wad die Koften
der WaavensFortfhaffung betragen, dad Hangt von der
Wahl der Mittel ab. Bei ben bid jept erbauten Damypfs
wagen foftet die fortidaffende Kraft, ndmlidy die Koht3
gur Grieugung ded Dampfesd, fir Centner und Meile,
je nady der ®iite der Conftruction Y5 bid ju Y5 Pfennig.
Man hat ndmlidy bereitd TWagen verfertigt, die pro
Lonne und englifdhe Meile nur Y, Pfund Kohlen vers
braudyen follen. Died ift fo unbedeutend, dag ficdh faum
ein Bergleidungspunft mit andern Kraftmitteln davs
bietet; felbft der MBind, dber die Segel fhwellt, mddyte
foftbaver feyn, wenn die eit und nidyt nur der gin:
ftige, fonbern audy ber comtraire in %e;ﬁdﬁd)tiguag



fommt. Gingen bie in Begug anf den SKoffenpuntt
bievauf u grinbenden Erwartungen bei Anwenbdung
ber Dampfwagen bid heute nody nidyt in Erfiillung, fo
bleibt und dody die beruhigende Gewifibeit, daf nur
folche Hinderniffe entgegenitehen, die menfdhliche Kunft,
fertigteit befeitigen fann und befeitigen wird. Jm Reidye
ber Medyanit bildet Kraft- Erjeugung die Grundlage
aller Unternehmungen, und wo fie gewinnbringend ges
geben ift, dba baut fidy mit Leidytigfeit weiter. Schon
weifet der Umftand, daf man die Juglraft einer eingigen
Locomotiv: Mafdyiene bid auf 3000 Centner Ladung er:
hoht hat, auf eine baldige Berminderung der Abnupungsés
foften hin, und ed ift dbaher nur um ein Marimum
aufjuftellen, dbaf wir die Trandportfoften der Giter auf
Anwendung von Pferdetraft beredynen.

Die taglidhe Arbeit eined Pferded bder Fortihaffung
von 140 Gentnern 4 Meilen weit gleidhgeftellt (von
Baader verfpricht 350 Centuer durch ein Pferd ‘zichen
$u laffen), und die Koften firr Centner und Meile 3u
einem Pfennig angenommen, fo ware die jdhrlide Eins
nafhme fitr Pferd, Fihrer und Wagen (————————140:;33 % 36
560 Reidysthaler; und die Bahn von 500,000 Gent:
ner Kohlen -3u 2 Pfennigen netto Rthlv. 2777 pro
Meile, ofhne Sufdhlag fiir Hiohere Fradyten bder Purzen
Strecen, weldie den Ausfall decen mdgen, wenn bdas
Quantum nicht dbevall evveidht wurde.

An andern Giitern fliefen der Eifenbahn ju: die jest
gur Adhfe ywifdhen Kdlm und Eupen- circulivenden, und
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ein Theil bed bidherigen Berfehrd su Waffer wifdpent
Kdén, Holland und Antwerpen.

Ridyt 3u verfennen {ind bdie einer genauen Ermittes
fung der auf der Chauffee nad) Aadhen fidy bewegenden
Gitter-Maffe enfgegenftehenden Schmwierigleiten; es fann
nur ein anndbernder Ueberfhlag erfolgen, deffen Haupt
Crforderniff ift, nidt 3u hody gegriffen ju feyn.

Die Varrieren der Aadjener Chauffee bradyten im
vorigen Sahre durdyfcynittlich firr jede Meile Rehlx. 2000
auf; ed paffirten mithin ju einem Silbergrofdhen pro
Pferd 60,000 Pferde, und fitr jeded Pferd 20 Centner
Laft geredhnet 1,200,000 Gentner. Diefed Quantum vers
vingert fidy um alle Reiter, fo wie um alled minder bes
labene, feere und mit Perfonen befradytete Fubhrwert,
mit Audfdylug jedod) der Briefs, Fabr:, Sdynells und
Grtra-Poften, weldje den bei yeitem groften Theil der
Reifenden frei von LWegegeld befdrdevten. E8 verrins
gert fidh ferner um die fdyon jept iber BVergheim nady
Koln gefiibrten, in die obige Aufftellung eingefdyloffenen
Steinfohlen. Dagegen tritt hingu, die neu entftehende
Bewegung in folden Gegenftdnden von geringem Werth
und grofem Gewidyt, deren Ortdverdnbderung jegt bie
hohe Fradt gany ober theilweife verhindert, und bie
wegen ibrer Scywere fir den Crtrag der Anlage nidt
minber bedeutend, ald fie filr dad Gemeinwohl erfpriess
Lidy find, fo wie dburd) fie die Productionsfrifte einer
Gifenbahn am deutlidhften in die Crfdeinung treten.
&8 gehdren dabin, aufer den fdon erwdfhnten Steins
fohlen, Baus und Pflafterficine, Traf, Kalt, Dingfiofe,



Brammtohlen und theilweife BobensEriengniffe.  Ein
Artifel verdient befonderd berithrt ju werden, ndmlidy
bad Tannen BVauholj. Sdhon jept fithrt die Abnahme
und Bertheurung ded Cidyenholzed im Regierungsd » Bes
givfe Aachen einen jAHrlicy freigenden’ Berbraud) ded
Tannenholzed herbei; der verminberte Preid wird diefen
Berbraudy ftarf vermehren und die mit Sidjerheit u
erwartende Ausdfubhr nad) Belgien dem rheinifdyen Holys
Banbel cinen nenen Sdyroung geben.

Dem fepigen Gitersuge auf der Landitrafe wifdhen
Aadyen und Koln tritt ferner hingu, jener auf der Nes
benftrafie von Aadjent fiber Ditven nady KIn, der nidyt
alé geringfitgig ju betradyten ift. Ciner Sdyisung desd
gangen Suwadyed wollen wir und enthalten und ebene
fowohl Andern die Erwdgung iberlaffen, in weldyem
Berhaltnifie die Staats-Cinnahue an Wegegeldern u
ben wirflidy paflivten jahlungspfliditigen Pferden ftehen
mdge; jedenfalld ftellt fie davon dad Minimum dar.
Wenn wir nun die oben gefundene Jahl vou 1,200,000
Gentnern auf 1,000,000 Centner hevadbfegen, fo glauben
wir und gegen dben miglidyen Borwurf einer Uebers
fddgung hinldnglidy gefichert. Audy von diefen Gittern
fey ber Fraditfap drei Pfennige; nur fdnnen ndber 3u
begeidhynende Kaufmannsd s TWaaren fitr den Binmnens BJers
febr, etwa 200,000 Centner eine Tare von fiinf Pfens
nigen pro Gentner und Meile ertragen. Die baraus
ber Bahn pro Meile erwadhfende Einnahme ware

von 800,000 Gtr. & 2 Pf. netto Nthlr. 4444

~ von 200,000 ,, a4, , , 2223

sufamuten Rthlv. 6667
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- @3 bleibt nun nody ju beftimmen, wie viel der Haupt:
Snteveffent bei Erbauung der Bahn, ndmlid) der Rheins
hanbel ihr an Giitern jubringen werde.

Dap dem Rbeinftrome unterhalb Kéln eine fraftige
Nebenbublerin entftehe, Fdnnen audy die nidyt in Abrede
ftellen, weldie von der Cifenbahn nur geringe Erwars
tungen hegen. - Swifden Holland und den ypreugifden
Rheinkrifen bid8 Kol civfulirten im verfloffenen Jahre
5,724,431 Gentner. @3 foll dbavon auf bden Tranfits
hanbel iber Antwerpen, fo wie auf den Hanbel mit
Belgien, infofern er nidyt zu den bereitd aufgefihrten
Landtrandporten gehdrt, nur eine Million Sentner ibers
gehen. Der Babn erwddyft dadurd) & 3 Pfennige brutto
ober 2 Pfennige netto eine Einnahme von Rthlr. 5556,
und bie gange betrdgt in Wiederholung:

1)y von Reifenden. . . . . Rthlr. 8000
2) von Steinfohfen . . . . , 2777
3) vom Binnen-BVerlehr . . . , 6667
4) yom Handel . . . . . ” 5556
sufammen Rthlr, 23000
fdr jede Meile; fie liefert nacdhy Absug
ver jdbrlichen Auslage fiir BVerjinfung,
Kilgung, Unterhaltung und Berwals
tungad . . . . e . . . . . Rtble. 12500
efnten veinen Ueberfhug von . . . . Rthlr. 10500
woraud Dividenden und BVerbefferungen su beftreiten
find, worauf wir ferner biejenigen verweifen, denen ed
gefallen médyte, die Koften hioher oder den Ertrag ges
ringer 3u nctanfd)(agm : 3
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Willtirlidien und unwilltivliden Thufdungen fern
3u bleiben war bei der aufgeftellten Redynung eine ans
gelegentliche Sorge; dbaf deffen ungeadytet eine Summe
von Rthlr. 10,500 auf die Meile odber von Rthlr. 126,000
auf die gange Linge mdgliden Beéridtigungen Preis
gegeben ift, gereidyt ju nidyt geringer Beruhigung. Ein
dngftlidher Rechner findet vieleicht Sritnde, den Gewinu
betrddytlich Fleiner anjunehmen und vedhald mag denn
aud) neben dem, wad der Eifendbahn jufliefen wird ein
PWort vergdnnt feyn itber dad, wad ifyr jufliefen fann.

Hier mifen wir nun das hidite Gewidyt auf den
Umftand legen, daf jur Decfung bded jdhrliden BVedbarfs
von Rthlr, 12,500 nur erforderlidy ift, 75,000 Pafjagiere
$u fahren. Dad Beifpiel der Bahn von Liverpool nady
Mandyefter, die jahrlidy 400,000 Perfonen beférdert,
fann freilid) nidyt jur Bergleihung fommen. Dasdjenige
von Antwerpen und Briffel, jwifdien denen, aufer den
Reifenden mit eigenem Wagen und mit Ertrapoft, die
gewshnlidyen Diligencen allein jdlyrlich 75,000 Perfonen
aufnehmen, liegt und fdyon ndher. Aber audy auf die
Stadbt Kén und namentlidy auf feine Damypfichifffalrt
bitrfen wir wiederholt verweifen; derfelben fteht, nady
den abgelauferten 3wei Drittheilen ded Jahred 1833 3u
fdyliefen, bevor, wdhrend ifhrer diedmaligen neunmonat:
lidjen Fahrt an Bord bder Bote jwifden Kn und
Maing nicht weniger ald 80,000 Paffagiere ju feher.
Davon unabhingig fabhren ju Lande eine Penge von
Grtrapoften und Sdnellpoften hin und her; der lesteven
von Kdln nad) Bonn und uvic taglidy gehn. BVerdd:
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fiditigen wir nody, daf die Dampfidiffe ihre Nahrung
mefr yon Bergmiigends ald von Hanbdeld-Neifen jichen,
baf dagegen bdie Eifenbabn beide Jntereffen gleich ftart
beginftigen wird, fo fann man fidy der Hoffuung auf
75,000 Paflagiere wohl ohne Eraltation hingeben.
Diefed BVerhdltnif macdyt eine allenfallfige Bermindes
rung der GutersMaffe weniger entfdyeidend, allein audy
bieflr (4Gt fid) die hdheve Crwartung redytfertigen.
Dap wir dbag Handeldgut fitr bie neue grofe Hanvdelds
firafe mur mit einer Million Gentner in Rechnung
bradyten, ditrfte fberhaupt auffallender gewefen feyn, als
wenn wir jwei Millionen und mehr gewdhlt hitten,
Die EGrwartungen find in diefer Bejiehung ungemein
grof, und wirtlidy [46t fich war nidt voraud beftim:
men, aber eben fo wenig beftreiten, daf die Eifenbahn
fidy fehr vieler Waaren bemddytigen werbe, die jest der
Rbeinfirage nidt gehdren und ihren Weg itber Bremen,

Hamburg ober Franfreidy fuden. CErfreulich nennen

wir diefe Ausfidyt, weil fie die Miglidyfeit durdyblicten
I86t, ben Landweg su beleben, ohne die Wafferftrage
u verdden. 3u fehr find die Sntereffen bed Lanbdes
mit der Sdhifffabrt verfuipft, su fehr findb Geroohns
beit und Sitte an den Rhein gefeffelt, 3u tief gewurs
gelt ift- bie Ueberseugung von dem fegenreichen Einflufje
b8 Berrlidyen Gtromes, al8 baf wir ohne Beforgnif
file eine Snititution wirfen mddyten, bdie ifre Bafis in
ber Beraubimg der Rheinfdyifffabhrt fande. Ein anderer
@crd)tépunft hat fid)y uné bDargeboten; wir fehen in
bem Gifenwege einen nidyt jevfidvenden, fondern ans



feuernben Goncurrenten - ded  Wafferweges, fehen im
veibenden TWetteifer die Nanfen verdorven, weldye Jeit,
Bertrage, Gewohnheit und Mangel der Mitbewerbung
um einen fraftigen Stamm {dlangen. Wenn wir deds
halb, mit Hindlid auf die Sufunft der Eifenbabn nuv
einen verhaltnifmafig fleinen Theil ded Rheinhandeld
Aberweifen, fo fleht nidt minder feft, daf die gegens
wartige Lage der Dinge ifhr einen grifeven Antheil
fidhern muf,

Die Fradit von Antwerpen nad) Kéln, gegenwdrtig
g Lanbe 23 Silbergrofdhen pro Gentuer, ware bei Uns
nabute ded vorgefhlagenen Saged von 3 Pfennigen fite
circa 33 Meilen pro Centner 8Y, Gilbergrofdien.
Sene von Amfterbam nady Kdln, vor Kurgem betrddyts
lidy erniedrigt, ift ebenfalld durdyfchmittlidhy 8Y/, Silbers
grofdhen pro Gentner. Jn Bergleidhung diefer Sahlen
bliebe mithin dem Landwege fein anberer BVortheil, ald
bie rvafdye, fidhere, weder durdy Sahresdseit nody durdy
hoben oder niedrigen Wafferftand gehemmte Beférderung
der Waaven, Hatte nidyt die auf beiderfeitig freie Duvdys
fubr gegrinbdete Eifenbahn nody andere Poften jur Beys
gleidyung u bringen. Die BVerfiderung gegen Waffers
Gefahr foftet im Durdyfdynitt . . 4 9f. pro Etr.
bad Sdyleppen ber Sdiffe durd)

Dampfoote foftet . . . . . . 1fg0.3, , o,
Bei niedrigem Wafferftande werden
fiir bad Lidyten der Schiffe wvergiitet
ot . . . . . 10PfBIBM2, 65, , .,
Der hollandbifde Tranfitzoll (fefted



Redyt) beteagt . . . . . . . 2fgr. 3Pf. proGtr.

Das holldndifdye Octroi . . . .2, 3, , ,

Dad ypreugifde Octroi bid Koln

bei Durdfube . . . . . . .4, 6, , ,
Jene 8 gr. 3 Pf. fteigen demnady im unginftigiten

Falle auf 21 fgr. 1 Pf.

Die Strafe dber Antwerpen jum Meere fann dage:
gen hodhftend ein befonderer Schheldesoll belaften. Solls
ten die fdywebenden Unterhandlungen dad ungliclidye
Refultat herbeifithren, der Schifffahrt auf der Sdyelde
einent unablogbaren Soll aufyulegen, fo wirde in Bejug
auf unfere Frage diefer Soll erft dann ein Gegenftand
ber Bergleidung mit den Hholldndifchen Hafen werbden,
nadydem unterfudyt wdre, o6 er nidt in der groferen
Wobhlfeilheit der Seefradhten nach Antwerpen, in der
groferen Bereitwilligfeit bder Sdhiffsfithrer, dahin 3u
fahren, Gomypenfation fande. Die billigeren Plakfoften
3u Antwerpen find hier nidyt ju evvodhnen, denn fie dem
Handel 3u gewinnen, ift einer der Jwecde bed neuen
Weged. Nidht ju vergefien ift jedod), daf der Wirfung
bes Sdhyeldesolled eine allerduferite Grange durd) das
mit in den Plan aufgenommene Cmbrandhement nady
Oftenbe geftellt wurde. Die grofere Entfernung betragt ‘
etwa 7 Meilen, die Fradt 1 Sgr. 9 Pf. pro Centner,
fteht alfo einem Solle von 2 Gulden pro Tonne gleidy.

Wir iehen aus diefen BVerhdltniffen den Sdhluf, daf
pad Ouantum von 1,000,000 Gentner jabhrlich fur's

evfte bei woeitem iiberftiegen werben wird.
3
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Dochy nein! Schon 3u lange nahm und die Sorge in
Anfpruch, eine Crtragdfahigleit ju beyveifen, die man
fdywerlidy beftreiten wird. TVir wenbden und gu einem
erfreulichern Standbpunfte, und indem wir eine anbdere
Sdylugfolge wahlen, foreden wir mit Suverfidyt aus:
" Die Grbauung einer Eifenbahn von Koln nady Ants
werpen wird jur Folge haben:

Die Erhebung von AYmfterdam und Rotterdam 3u
wirflidyen Freihdfen.

Die Abfhaffung ded hollanbdifdien feflen Redhtes.

Die Abfhaffung ded holldndbifdhen Octroi’s.

Die Ybfdyaffung ded Octroi’d auf dem gangen

" Rbeine.

Die Herabfesung der Rheinfradyten auf 75%, ihres
jepigen Standbpunfted. Und endlidy

Dad Crldfden ded TWiberwillend gegen bdie unges
hemmte Berbindbung ded Rheind mit dem Meeve.

Sind bdiefe glangenden Refultate einmal geyoonnen,
fo erveidhte damit die TirffamFeit der bevorworten Uns
ternehmung feinedweged ihr Cnde. Wenn Frantreidy
den preufifden Rheinhandel durdy einen Eifenweg von
Havre nad) Strafburg bedroht, wenn aud anbdern
Gritnben der Staat von dem vielleicht vorubehaltenden
Redyte Gebraud) madyt, das Cigenthum der Anlage
audy vor villiger Tilgung ded RKapitald 3u erverben,
bann famn er Koften und Sinfen duvd) dad Monopol
ber [Briefs und Perfortenpoft, und war um groften
Theile von auslindifdyen Reifenden erfheben, dann fann
er bie Cifenbahn 3u einer freien Lanbdfirafe ohne Weges
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geld madhen, dann fann dad Hanbeldgut von Antwerpen
nady Kéln fir die blofen Transdportfoften, fir 2 Sgr.

8 Pf. pro Centner und davunter befdrbert werden, bann

wird mit anbern Worten bdie Fradt von Antwerpen
nady K6ln nidyt mehr betragen, ald jept in eiem Sees
bafen bie Ueberladung von einem Sdyiffe in’é andere.

Wir wiederholen sum Sdluffe eine im Eingange '

audgefprochene Wahrheit: Unzweifelhaft befteht fitr alle
Bilfer und alle- Jeiten bdie Verpflidytung, jeder neuen
Bereidherung unferer Crfenntnif den Cingang in das
gefellfchaftlidye Leben zu erleidytern.

Ob bdie bem Thema bdiefer Bldtter gegebenen Ents
widelungen eine foldie BVerpflidtung erweifen, dag fei
ber Gegenftand einer erfendyteten, fdarfen Prifung.
Sft aber der Jrrthum in dem Maafe vermieden, ald
ein gewiffenhafted Streben dahin geridytet war, fo md-
gen die ftarfen Stimmen fid) mit den f{dywadien veveis
nigen, um aufyurufen, sur That.

K0ln, im Yuguft 1833,






3ur Eifenbahn

bon Koln ‘nad) Antiverpen,

£ Camphaufen

Bweites Heft.

K6In 1835
Gedrudt bei Pet. Sdmis.






a8 Gomite it bie Gifenbabr von Kn

bi8 sur belgifhen Grdinge.

Svem idy Jhnen einige Gedanfen und
vergleidyende Beredynungen widme, weldye dem
Gegenftande unfered gemeinfchaftlichen Wire
fend angehoren, winfdye idy damit anjuerfen-

" nen, dag meine Ctellung ald Mitglied Jhred

Lereined den Verfud) veranlaft und ihn er-
leidhtert Dat.

Obfdyon dem Jnbalte nady unabbdngig,
biete id) Jhnen die Gabe unter einem Litel,
den fdhon frisher ein Sdyriftchen fibhrte, mit
deffen Faffung Sie fidy einverftanden erfldrten.
Lobnend firr midh, wenn Sie den 3weiten Beis
trag derfelben Chre werth fanden.

K6ln, o
' [
im Novbr. 1834. Shr Mitglied

f. Camphaufen
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QC[S im Sabre 1830 ein unglidlider Streit dasd
Rinigreichy der vereinigten Niederlande trennte, da war
ben abfallenden Provingen der Wunfch natirlidy, mit
ben Bortheilen der Trennung mdglidhft viel von den
Bortheilen der BVereinigung ju geniefen, und eben fo
nabe lag den ndrdlichen Landestheilen bas Begehren,
Hled suricfaugichen, wasd fie in die Gitter-Gemeinfdaft
gebradyt hatten, AWed, wasd ihr aud{dlieflided Eigens
thum gewefen, ober alé folded wvon ibnen angefehen
worben war. Weber Protofolle nod SKanonen vers
modhtent Dent endlofen Streit um Mein und Dein, um
Mehr und Weniger jur Entfdyeidbung u bringen, und
wennt heute die vielfad) verworrenen Fdben auf jwei
Rnduel gedrefht find, wenn nur Luremburg und die
Gdyelve die Ausdgleidyung nody 3u verzdgern fdyeinen, fo
concentrivt fich ebent in den beiden ungeldfeten Fragen
Alled, wasd feit dem Beginn bded Adfalled Gegenftand
der Forderung und der Weigerung gewefen ift.

Sn den Berhandlungen wegen Luremburg jeigt fich
bie Abneigung bed Haufes Oranien, ein verlorvenes
RKinigreidh in ein abgetvetened ju vermandeln; in der
Sdyeldefrage hingegen erfennen wir bdie Abneigung der

1
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holldndifdhent Nation, mit cinem jept fremden BVolfe bdie
frudhtbaren Refte eined Hanbdeld-Monopol8 3u theilen,
bad ecinft mit feinen BVanden den groferen Theil der
befannten Welt umftricte,

Die Sdifffabrt auf der Sdielbe war frei, ald Auts
werpen im finfiehnten Jahrhundert einen alle anderen
Handeldftddte nberragenden. Standbpunft commersieller
Bedbeutung einnahm; fie war gefperrt, alé es Amfterdbam
gelang, diefelbe Hohe u erftcigen. Nadydem aber im
Sahre 1815 Sdyelbe und Rhein ugleidh dem Handel
bienftbar wurden, fdyien fidy jwifdyen den vivalifirenden
Gtdadten bald die Waagfdhaale nady Sitben 3u neigen,
und Antwerpen begriff flar, dbaf nidt Jofephs 1I. Ver:
fudie, nicht Pidyegri’é Ordonnangen, nidyt die Declaras
tionen ded Parifer Friedens bdas Widerftreben feiner
nérdlichen Nebenbubler ju Nberwinden vermodyten, daf
ed ihm vielmehr nur durd) den Unterthanen- Berband
mdglidy geworden war, feine Mittel unbeftritten su bes
nugen, feine Krafte ungehindert ju entfalten. €8 gab
fidy 3dgernd eimer unbeildrebenden Trennung bhin, und
fein verfpdteter Uebergang jur Jnfurrection war, was
eigene Mitwirfung betraf, nur das Produft der jiellofen
Leidenfdhaft eines ervegten Pobeld, bdeffen thoridyter
Ungeftiim in feinen unmittelbaren Folgen dem Hanbdelds
ftande von Antwerpen den Beweid sufithree, daf bdie
holldndifdye Handeld-Politif aufgehort Hatte, feinem
lor 3u Ddienen. Ghaffé wverbrannte bdasd Entrepot,
und wdre der Lommandant der Citadelle im Haager
Gabinet grofigejogen worden, fo hdtte er nidyt riditiger



— 3 -

beredten founen, in weldjem Berbditnif der TWerth
erfegbarer Waaren ju dem Werthe eined unerfesbaren
Pfandes Finftiger Unterhandlungen ftand.

2asd unterpfapb fdylo die Sdhelbe, bid die grofe
Ration ihm den Krieg erfldrte, bid eine grofe Armee
bie ausgewdhiten Kanonen einer grdfeven mit theatras
lifdyem Anftande vor dbasd Kaftell von Antwerpen fubrte
und won aufen ungeftért, die Wiffen{d)aft der Baliftif
burdy die fdydnften Erpervimente erweiternd, in der KSunfl:
fertigPeit fo weit gelangte, gleid) den indianifdien Songleurs
beim Balwerfen, immer eine Bombe in der Luft ju halten.

Die Frangofen nahmen galamment die Citadelle, fie
fihrten ihre Bertheitiger jur Befidhtigung in eine pros
viforifhe Gefangenfdhaft, die Sdyifffahrt auf der Sdyelde
aber ward proviforifdy frei.

Fur die Beibehaltung diefer Freiheit Fimmt England
wegen feiner ypolitifhen Stellung und wegen feiner
Handeld s Inteveffen, Franfreidy wegen feiner politifdyen
Gtellung und trop feiner Handeld - Jnteveffen, Preufen
wegen feiner Handeld: Inteveffen und trop feiner polis
tifhen Stellung. Belgien barf_ dbadurch hoffen fitr feine
Gins und Ausfubr jur See nidit auf den unbequemen
Dftenders Hafert befdyrdnft ju werden, ofne daf ihm
jedody gugleid) die Ausfidyt erdffnet ware, fir die Eins
fubr von Deutfchland und fitr die Ausdfubr nady Deutfdys
land den [angen Teg von BVath bié Emmerridy durdy
bolldndifdyed Gebiet mit demfelben BVortheil ju benugen,
weldyen Holland durd) die Erploitation ded Rheinftromes

genieft. TWenn in der That der belgifdhe Handel feine
i *
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Grwartungen von der Sufunft auf eine fo anfergewdhi,
lidie Begunitigung von Seiten feiner ypolitifden und
commerziellen Geguer grimden wolte, fo mddite er das
2008 bed untergangs'mrbimen, bas ihn unausdbleiblich
treffen wirde. Aud diefer Cinfidt, aus der Uebers
geugung, daf cin von dem guten ober biéfen Willen
$Hollands unabhdangiger Berbindungdmweg mit dem preuis
fdyerw Rhbeine erfivebt werden muiffe, entfprang die Jdee
einer Eifenbabhn von Antwerpen nady KEln.
Bas fitr bie Berwirflihung der Jdee in Belgien

gefhal, wie nach langen Borbereitungen, nady breiten
Kampfen bdad Cifenbabhn:Sefes von den legidlativen
Kérpern angenommen vourde, wie die Section ywifdyen
Briffel und Mecheln fidy der Bollendbung naht, wie in
biefem Augenblic eine jweite nady Dentfdland hin —
swifchen Lowen und Tirlemont — unternommen wird,
ift befamnt. .
~ Yudy in Prenfen rveifte der Plan langfam bheran.
Gine Koniglidhe Cabinctdordre vom 5. December 1833
ertheilte die Bewilligung gur Crbauung der BVahn durdy
eine Actiens Gefellfchaft; eine folde wurde proviforifdy
gebildet; bie Unterfudyungen ded Terraind begannen
im Frihjahre 1834; die Bermefjung und Nivellivung
der Linie von K6ln bid gur belgifdyen Grdange ift beendbigt;
bie Beranfhlagung geht vor fidy, binnen Kurzen fann
einer General: Berfammlung bder bidherigen Unterzeich=
ner bdie Frage uber die Ausfihrung vorgelegt, und wird
fie befhloffen, ber Bau im Fribhjahre 1835 begonnen
werden.
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Sugwifchen it diefer Befhluf abhdngig, nidyt une

© von einigen Bufidyerungen ded preufifchen Gouvernes

mentd, weldye ald erfte und unerliflide Bedingung dem

“ definitiven Jufammentritt einer Actien: Sefellchaft vor:

‘ angehen, oder ihn begleiten umiffen, foudbern audy von

ber Anerfennung der hohen Widhtigleit ded Segenftandes

" fowohl fitr die Nbeinproviugen, ald filr den gangen

¢ Sollverband, fowie von dem BVertrauen ded Publifums

in die Sidyerfeit und Eincraglidyfeit ded Unternehmens
al3 KaypitalsAnlage. :

Run erfdyienen feit einiger Ieit in England, Franf:
reidy, bollanb und Deutfhland mehrere Sdyriften, in
denen die Schattenfeiten der Cifendabhnen mit gréferem

' Qalent hervorgehoben yourden, ald fidy bei den Rednern

filv bie Sadhe bemertlidy gemadyt hat, und wenn andy
die fteigende Energie in wirflicher Ausfihrung friherer
Projefte, weldye fich eben jegt dufert, alé die frafts
vollfte Wiberlegung einer fraftvollen Opypofition gelten
dirfte, fo darf man dody in Deutfchland, wo fiir die
newe Bervolfommnung erft die Witnfche ind Leben ges
trefen find, den in ben folgeuden Bldttern gelicfevten
Undeutungen 3u ihrer BVeurtheilung eine willige Aufs
nabme verheifen.

Die Dampfwagen auf gewdhnlidien Strafen werden
mit jiemlicher Beharrlichfeit al8 Opypofitiondmittel gegen
die Gifenbahnen benupt. Jn England entfpann fidh ein
Kampf fber die beiven Syfteme, er mit der heftigfien
Erbitterung, allein jugleidy in. einer Weife gefithrt wird,
von welcher man die MoglidyFeit einer Uebertragung auf
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deutiches Gebiet lebhaft wiinfden médte. Man Flmypft
bort mit 3ahlen, mit Thatfachen und mit Erperimenten;
man fiveitet nidyt iber die Anwendung einer Theorie firw
die Sufunft, ohne die Anfdhauung ihrer [ebendigen Wirs
fungen in der Gegenwart; hier fabhrt der Dampfmwagen
auf der Cifenbahn, bdort fahrt er auf der Kuniftrafe,
die Rdmpfenden ftehen jur Seite und nehmen dad Maaf
der Leiftungen; gleid) den Gefdpvornen . fellen fie wvor
bem richtenden Publifum bden Thatbeftand feft und ers
Leidytern die fidyere Cutfdheidbung einer fdhwantenden Frage.

RNidht gang fo ift der Gang bder Sache in unferm
liecben Deutfchland. E3 [liefe fidh {hon eine hitbfdye
Bibliothet von bdeutfdhen Bichlein Nber Dampfroagen,
Gifenbalnen und Kandle jufammentragen, allein Dampfs
wagen haben wir nidyt, und Cifenbahnen haben wir
nidyt, und Kandle haben wir audynidht. Die Anfhauung
feblt und mit ibr die Sidherheit ded Urtheild, das fidh
unfdywer [eitet, dba, wo ed wenig gebildet ift.-

Wozu Eifenbahnen bauen fiir Dampfrwagen, wenn
Dampfmwagen gebaut werden fitr Chauffeen? Diefe Frage
fcheint bei erfter Qluffaﬁ'ling fo treffend, baf fie vielfadh
bie bequeme Neigung ergeugen mag, den Gegenftand

“damit al8 erledigt angufehen. Gragt man dagegen:
Wozu Mafdyinen bauen fiir Dampfboote, wlbhrend der
Wind die Segelfchiffe treibt, fo ergiebt fich die Antwort
oon felbft und benyody liegen die Gefichtdpuntte, ywovon
beibe Fragen ausdgingen, nidht weit ausdeinander.

Die Anlage von Cifenbabnen verfdhlingt grofe Kapis
tale, 3u denten in mandien Fdllen die Entwerthung der
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dburdy fie erfegten gewdhnlidhen Strafen ju rechnen feyn
wird. Sebhr natirlidhy entfyrang daraus der Wanfd,
bie RKunfiftrafen ju erbalten, obne den Bortheilen der
Gifenbahnen ju entfagen, und wenn die Dampfwagen
bdagu das Mittel wdren, das heift, wenn man mit ihuen
Perfonen und Waaren eben fo fdnell und eden fo wohl-
feil auf Erds und Steinwegen, ald auf Schienenwegen
befdrdern Ednnte, fo miften fie ald eine ver folgens
veidhften Erfindungen aller Safrhunderte willfommen ges
beifen werben.

Dad Ziel ift gldngend genug, um die angeftvengten
Bemithungen 3u redytfertigen, welche ju feiner Crreidyung
ftatt finden, und um fo bewunderndwerther find die jept
fdhon vorhanvenen Grfolge, ald fie viellcidyt das hidyfte
aller bisherigen Leiftungen in diefem Jweige der Medhanif
begeidhynen,

Die Gefdyichte der Dampfmafdyine gerfallt in drei
Perioden: man benuste die Cigenfdhaften ded Dampfed
in dev erften ju einer fenfredyten, in der jweiten ju einer
brefienden, in der dritten 3u einer fortihaffenden Bes
wegung. Daf die Warme das Waffer in Damypf ver:
wandelt, daf entzogene Wdrme den Dampf in Waffer
verwandelt, daf Dder verdichtete Dampf einen [leeren
Ranm guvict(aft, den die. Luft mit einer Kraft ausdju:
fillen ftrebt, die einer 28 Joll fhohen Quedfilberfiule
bag Gleidygewidyt halt; dies waren bdie einfadyen Prins
jipien, worauf Savary und Newconten Mafdyinen grine
deten, die jum Heben von Wafler in Bergwerfen jiemlidy
ausgedehure Anwendung fanben. Biele Jahre blied ihre
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Wirtfamfeit auf diefes enge Gebiet befdhrdntt, bis Jamed
Watt durd) einen finnreiden Medyanidmus das Steigen
und Fallen ded Kolbend im Cylinder jum Drehen eined Ras
bed benugte. Hiermit war ben Tampfmafdyinen dad gange,
unermeflidhe Feld der Indufivie erdffnet; dad Freifende
Rad 3og in feinen Sauberwirbel Alled, was menfdhlidyer
Kunitfleif gu {daffen bemiht ift; e8 verfhmdihte Feine
Berridhtung, nidyt die fdywdadyite, nidyt die gewaltigfte,
¢3 fpann Den Faden bid jur faum mefbaren Dinne
und fnetete dad havte Cifen wie weiden Thon, und in
rafdier Folge fah England jene {dywaryen, thurmbhohen
Raudyfange fidy erheben, welde die unfdyonen Grunds
pfeiler feiner induftriellen Uebermadyt geworden find.

Wie grof und umfaffend aber audy die Folgen ber
von Samed TWatt cingefiihrten oder eingeleiteten Bers
befferungen fepen, fo erfdyeint dody noch unendlidy bes
deutungdyoller ber Abfdnitt, weldher mit dem 3. Oftbr.
1807 beginnt, mit bem Tage, an welchem Fulton’s erfted
Dampffdyiff den Hafen von Newyorf befubhr; denn diefed
@reigniff evdffnete nidyt nur eine neue Gpodye fitr die
Wiffenfdaft der fortichaffenden Medranif, ed bleibt viels
mebr fiir ewige Seiten eine ber merfwitrdigten, gldns
gendften Er{dheinungen in der Weltgefdyidyte.

Alle Gefdhdpfe find gebannt in einen RKreid, deu ju
uberfdyreiten ein innered Gefep fie hindert; nur dem
Menfchen ift das gange Reidy der Natur angewiefen,
ein Unterthan feined Tillend, wenn er ihn geltend 3u
madyen weiff, und die Ausdehnung feiner Herrfdyaft
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nber geiftlofe Krdfte fteht in innigem Jufammenbange.
mit der @ntwidelung feiner geiftigen Kraft.

G8 ware eine {ddne Aufgabe, die Sefchyicyte der Eys
oberungen ded Menfdien im Reidhe der Natur ju fdyveiben,
3u entwiceln, wie wir dabin gelangt find, den Produften
bed Pflangens und Minerafreichd alle. die unendlidhen
Geftalten u geben, in denen fein Auge die Formen ded
Urftoffed mefhr su erfennen vermag; ju entwideln, wie
wir dahin gelangt find, die cwigen Gefege der Schopfung
§u willigen Dienern unferer felbftifchen Jwede ju madyen;
ju entwideln, wie in jebem Bweige, aufer dem Felde,
bad wir erobert, nody ein groferes Feld bleibt, dad wir
erobern mdgen.

Sn einer foldhen Gefdyidyte witrden die Bejichungen
bed Menfdhen 3u den todten Naturfriften ein widytiges
Blatt einnehmen. E8 wirde darin ju fdyildern feyn,
wie wir diefelben benupt haben, da, wo die gegebenen
Bedingungen ed gejtatteten; wie vwir dem IWinbe die
Fligel der Mithle, die Segel der Schiffe entgegengeftellt,
wie wir die Sdwerfraft ded fallenden Wafferd ur
Umbrehung von Révern , tur Fortfdaffung von Laften
gebraudyt, wie wir die magnetifdie Kraft ju unferm
Wegweifer, wie wir fitr die eleftrifdhe Kraft felbft cinen
Wegmweifer gemadyt haben, wie wir tros dem Winters
frofte bas Waffer .in Damypf, trog der Sommerfonne
bag Waffer in Eis vermandeln. &8 wirde u eigen
feyn, wie die Herrfchaft 1nber die todten Krdfte der Natur-
bald auf Sdyranfen geftofen, wie felten ed dem Menfchen
gelungen ift, Einflug auf die Ridytungdlinie ihrer
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Wirfungen 3u dufern und wie davaus die Nothwens
bigfeit hervorging, in den meiften Fallen fitr die Forts
bewegung animalifdie Krdfte ju benugen; wie wir viele
Thiergattungen ju {Hlavifden Dienern unferes Willend
heranzogen, wdbrend die Elementarfrifte nur geftatteten,
bei Gelegenfeit won ifrer willenlojen Ridtung Gewinn
u gichen. Die Cigenfdhaft, fidy willfihrlidy fortzubes
wegen, gebort ausfdylieflich der [ebendigen RNatur, die
todte vermag nur einen jufdlligen Anftof sur Fortbes
wegung 3u geben und wenn fie in wenigen Fallen nady
menfd)lidyem Willen dafiir Ju wirfen geymwungen wird *),
fo bedbarf ed bagu eines feften Stitkpunfted und enge
geftefter Grangen. — Sft 8 {02 — €8 war fo!

Sm Sabre 1807 {duf der Menfdy ein - Werkseug,
fortbewegt durd) todte Kraft und eigener LTrdger
berfelben; fein Stugpunft vder Ojean, feine Grange
bie Welt. .

Diefes ift der erhebende Gefidytdpuntt, aud weldyem
bie Crfindbung der Dampfidyiffe ald ein welthiftorvifdyes
GCreignif erfdieint. Gleihfam einen feden Uebergriff
aus dem S)Teid)e‘ bed Tobed in dad Reid) ded Lebens
miéchte man darin erblifen. Waren Savary’s Mafdhi-
nen ju vergleichen den aufiteigenden Dinften, den fals
[enden Lropfen, dem Wallen ded Nebeld im Sonnenlidyte,
fo glichen Watt’s Mafdyinen der Tanne, deren TWipfel
sur Hohe ftredt, wahrend die Wurgeln im Boden ranfen,
ober jenen Uebergangdwefen, bdie unbeweglidy an bden

%) Gdicfgewehre, Windbidyen 2.
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Felfen im Meeve geflammert, ifire [ebendigen Arme 3u
halbfreien Bewegungen gebraudien; das Damypffdhiff aber
ift ber Delphin, das WaifersRof, der Adler bded Meeres,
Wen modyte der erfe Anblicf ded myitijhen Ges
fdydpfed nidyt nbervajden, hinveifen, verwirren? Wer
gum evftenmale fahe, wie die ehernen Floffen die beftirsten
Wellen auseinandertreiben, wie im wilden Laufe die
" ftolze Bruft fich mit weifem Sdhaume bededt, wie ein
eingiger Sdylag ded faum fidytbaven Sdyweifed den Kolof
berummwirft, wie bei feiner Anndherung die TWogen
am Strande fid) vaufdend bredjen, wie ex mit vermwes
genem Fluge bem Hafen entgegenfhieft, die diden
NMauern 3u durdybohren droht und fidh fanft und rubig
~ an das Ufer legt; wer diejes Schaufpiel jum erftenmale
\ gendffe, von bem dirfte e8 Faum befremben, wenn er
ausriefe: Bift du fein geiftiges Wefen, fitrmabr fo kift
ou bas {donfte Thier der Schdpfung!
Dody ed ift fein lebendiger Geift, e8 ift dad tobte
Glement, belebt durch den Geift ded Menfchen.
RNadydem durdy die Dampfidhiffe das Mittel gegeben -
war, die Crpanfionsfraft ber Damypfe jur willfithrliden,
unbegrdnten Fortbewegung auf dem Waffer ju benusen,
fohien der nddyfte Fortfdhritt die Anwendung deffelben Mits
tel3 fiir bie Fortbewegung ju Lande feyn ju muiffen, und
er ift gefchehen, indem Dampfroagen, foroohl auf eifernen
Sdyienen, alé auf gewsdhnlidhen Stragen umberfahren *).
*) Man wird wegen einiger dyronologijdyen Ungenauigleiten

oder Ausdlaffungen nidit vedten. G4 ift befannt, daf fdyon
im Sabre 1759 Sames Watt mit dem Dr. Robinfon bdie
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War der Adbftand von einer Wafferbabhn u einer
@ifenbahn grof, fo war der von einer Eifenbahn ju
einem Growege vielleidht nod) grofer, und von der Maffe
der dem Gcbraudye desd lefteren Kommunifations-Mitteld
entgegenftehenden Sdpvierigleiten ift Der dbervunbdene
Theil bereitd fo bedeutend, daf darin die Begriindung
bes oben gewagten Ausdfpruded uber das Berhdltnif
ber Dampfwagen ju den bisherigen Fortfdyritten in dev
Medyanit gefunben werden dirfte.

Die Cifenbahnen bieten den Rddern wei harte, glatte,
burdyaus parallel und méglidhft horizontal laufende
Sdyienen dar; bdie [eptere Cigenfchaft woryirglidy ift es,
obne weldye die hidyften Leiftungen nidyt ersielt werben
fonnen, wie denn fchon ein Anfteigen von einem Fuf
auf Hunbert Fuf Lange die Grdnge der vortheilhaften
Wirfung einer Lofomotiv- Mafdyine darftellt. Daher
werben fehr bedeutende Koften auf dic Ausdgleichung der
Unebenfeiten ded Terraind verwandt, wdihrend bden

MoglidPeit, Wagen durdy Dampf ju treiben, beforady; daf
Trevithid und BVivian im Pidr; 1802 ein Patent fitr Dampf:
wagen nabmen, bdenen Ddie von Blenfinfop (1811) und
@Ghapman (1812) folgten; daf der UmeriPaner Covansd vor
50 Jabren Refultate vorberfagte, die, wenn nidyt erreicht,
dody um’ Bieles ndber geriidt find. HAlt man aber die bes
deuteren Grdeinungen feft, fo folgen auf Fulton’s Dampfoot
die Gifenbahn-Dampfwagen von &. Stephenfon (1814—15),
welde im Sabhre 1830 ihre jepige Bollfommenbeit erlangten ;
wogegen Surney’s Patent von 1825 ju frellen ift, nad
weldem mit einigen Abanderungen im lJabre 183t Land:
ftragen-Dampfiagen bergeftelit wurden, die 4 Monate lang
ohne bebeutende Storungen wifdyen Sloucefter und Cheltens
bam fubren.



GhauffeesDampfwagen die Aufgabe geftellt ift, alle vore
Tommenbden Anfteigungen u uberwinden. Man glaubte
feiher, dbaf died nidyt mdglich fey, weil die Rdder fid)
auf dem Boben rund drehen m‘xrben_,_ obne von bder
Gtelle 3u formmen, und um eine fortfdyicoende Kraft 3u
erjeugen, erfand man eine Art eiferner Beine, die gegen
dben Boden angeftemmt, und der MWirfung des Kolbend
audgefept wurden. &8 geigte fid) jedody, daf dieAdGHAfion
ber RNdbder binveidt, einen Wagen nidyt nur auf der
Gbene fortjurollen, fonbern audy ihn jiemlidhy ftarfe
Bifdyungen bhinangutreiben. Auf dem TWege wifchen’
®loucciter und Gheltenham, der im Jahre 1831 mit
Gurney’fdyen Dampfrwageu 396 mal guriictgelegt wurbde,
fommen angeblid) Anfteigungen von 1 auf 25 vor, welde
bie Mafdyine felbft mit einer angehdngten Laft erftieg.
Die Fabrten jwifden Gloucefter und Cheltenham
waren jahlreidh genug, um fiir mebr alé Berfude ju
gelten, und um einen jiemlich fidyeren Anbaltpuntt fie
bie Beurtheilung ded Gegenftanded ju [iefern. Nady
anderen Probefahrten, deren Nefultate man nidht ald
gang juverldffig betvradyten darf, bHaben Dampfwagen
Bifdungen von 1 auf 14, von 1 auf 11 und nady
SGummers und Ogle felbft von 1 auf 6 Nberwunden, fo
baf alfo fein auf gewdhnlichen Strafen vorfommender '
Berg unbefiegbare Hinderniffe entgegenftellen witrde.
Sm Jabhre 1831 ordbnete dad englifdhe Parlament
eine KSommiffion jur Unterfudug aller auf die Dampfs
wagen fir gewdhnliche Strafen bejiiglichen Berhaltniffe
an, auf weldye im Folgenden haufig uricfgewiefen wird.
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Bor bderfelben fprady fidy Herr Farvey , auf beffen
Beugnif die Lommiffion grofed Gewidyt legte, nidyt gany
fo gunjtig fiber den eben berithrten Punft aus, Er be-
bauptete, nody feinen Dampfwagen gefchen zu haden,
beflen Mafdhyinerie hinveihend ftart wire, um, obne
Gefahr 3u jerbredhen, einen magig fteilen Berg bhins
aufjufabren; daf died durd)y Unhdufung der Dampfs
Traft jwar bewirft werden Fdnne, aber nur auf Koften
der Daner der Mafdyine; daf 6ingegm legtere, wollte
man fie hinveichend ftarf anfertigen, 3u {dhwer ausfallen
“wiirde. @r glaubte, daf Dampfwagen auf guten Wegen
bei 1 Fuf fenfredyter Steigung auf 30 Fuf Linge
fahren Eénnten, bei ftarferer Bofdyung aber Borfpann
nefymen niften *).

Gin nidht unbetvadytlidher Uebelftand bder jepigen
Gifenbahn-TWagen ift, daf fie fidy nur in gerader Nidy-
tung oder iber Krimmungen von fehr grofem Durdy

. meffer fortbewegen [affen, indbem bdadurdy Koften und
SHinberniffe bei der Anlage der Wege gefteigert werben.
Die Chauflee-Dampfrwagen Hingegen haben in diefer
Begiehung beveitd einen hohen Grad von Bolfommenheit
erveicht, denn fie vermogen felbft in einem viel Fleineren

*) Sn Franfreihy war frither das Marimum ber BVodfdung v,
Gteigungen von ‘4, und Y., waren hdufig. Die Strafe
bed Mont-Cenid hat nur auf wenigen und Purjen Streden
12 Oteigung; die Gebirgdftrage in Wallis nur Yz, mit
Yusnahme von 2 Ubhangen, einer mit 1 auf 17, der andere
mit 1 auf 22 fteigen. Sest gilt in Franfreidy ald Marimum
der Bofdung fiir ju erbauende Strafen Yho, in Oeftveid
Shs, in Preufen ebenfalls Y.
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Kreife ju wenden, ald eine vierfpdnnige Poftfutide.
Hancod behauptet, mit einer Gefdwindigleit, weldyer bie-
der prengifchen Cilwagen nidyt gleih fommt, aus einer
10 Fup breiten Straffe in eine andere 10 Fuf breite
Strafe unter vedytem Winfel einlenfen ju tonnen. Gurney
fordert fitr bie TWendung ded jiehenben und gegogenen
MWagend nur einen inneven Durdymeffer von 10 Fuf.
Ueberhaupt werden Dampfwagen mit viel gréferer Sidyers
Bheit und Gefabriofigleit gelenft, alé Pferde-Fubhrwerk;
fie fabren mit Leidytigleit riucPmwartd und bedirfen nur
eined RNaumed von 12 Fuf, um aué dem fdmnelften
Laufe in Stillftand 3u gelangen. .
Nady der Ausfage der Mafdyinenbaner und Patent-
tedger fteht bie auf Kunftitragen mit Dampf erlangte
Oefdyindigfeit der auf Cifenbahnen nidt nad). Sum-
merd und Ogle wollen mehrere Stunden lang 6'%
preugifche Meilen weit in einer Stunde gefahreu feyn,
alfo viel f{yneller al8 gewdhnlih auf der Liverpooler
Gifenbahn gefabhren wird. Alle Wagenbauer halten eine
Gefdnwindigleit von 2/, preufifdien Meilen auf die
Gtunbe fiir villig gefahrlod und praftify ausfiihroar;
bie oben angefiithrten Fabhrten jwifdyen Gloucefter und
Gheltenham dirften eine Schnelligleit von 1Y, bid 2
Meilen pro Stunde ergeben ; der Mafdyinenauffeher
erfldrte baviiber: ,,Sn Anfehung der Jeit, welde ju der
Reife gebdrte, fand ein Unterfchied von vielen Minuten
ftatt. Diefen {dyreibe iy hauptfachlich den verfdyiedenen
Mifdyungen von Cofes und Steinfohlen, vweldye ld) vers
fudhSweife anwandte, ju.’’ :



Gowohl die Grife ald dad Glewidyt der Strafens
Damypfroagen {ind im BVerhdltnif 3u ihrer Kraft gering.
Mit Cinfdhluf des Wafferd und Brennmaterials fiir
eine Station von 1Y, preugifchen Meilen wog angeblidy:

ein Wagen von Surney. . ... + 52 Ctr. bei 12 Pferdebraft

w o t0n Pancod. ... .. 0 , o 12 "

w1 0N Summersu. Ogle 60 , , 20 ”

Gurney will fitr eine Kutfche mit einer Mafdyinens
Traft von ywdlf Pferden fortan mit Ausfdylug von Kobhlen
und Waffer nur ein Gewidt wvon filnf und dreifig
Gentnern bediirfen, wogegen der Samfon, Lofomotivs
Mafdyine auf der Liverpooler Eifenbalhn, mit dem Beis
wagen fitr Gofed und Waffer 250 Centner wiegt, bei
einer Kraft von 40 Pfevden.

Su der Berminderung ded Gewidits haben unftreitig
am meiften die Bervolfommnungen beigetragen, die durdy
Gurney und Hancod fitv die Konftvuction der Damypfs
feffel herbeigefilhrt worben find. Hancod’s Keffel nimmt
nur einen Raum von 3 Fuf Linge ein, da er aber aus
dehn platten, fenfredt nebeneinanbder ftehenden Kammern
befteht, 3wifdien denen dad Feuer durdhftreicht, fo bietet
er bem lepteren eine Oberfliche von 100 Quadvatfuf
bar. Der Crfinder behauptet, die Bewegung des heifen
Waffers fey fo fraftig, daf fidy in dem Keffel gar Fein
Sdymug anfegen Fonne und eine Neinigung bdeffelben
mithin Paum néthig werde ; dieEntwidelung ded Damypfes
gebt fo vafdy vor fidy, daf er aud) ohne Anfamminng
hinldnglidie RKraft dufert, und die Mdglidhleit einer
Cryplofion ift beinahe nidt mehr vorbhanden, weil nue
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eine der Kammern rveifen fonnte, worauf Waffer und
Damypf ded Keffeld vom Feuer gerftdrt werden witrden.
Bon Jutereffe ift Hanco’s eigene Ausfage vor bder
Parlaments - Kommifjion fber einen devartigen BVorfall.
Gie lautet: ,Sd) véifete mit cinem nur Y, Linie ftarfen
Keffel mit einer Gefdhwindigleit von 9 (engl.) Meilen
auf die Stunde; der Drud auf den Quadbratzoll betrug
100 Pfd., und es befanden fich auf demfelben Wagen,
ben idy nod) jest anwénde, 13 Perfouen; pldglidy fam
per Tagen, ohne daf idh) den Grund einfah), ing Stoden;
i) verlief meinen &ig, ging ju dem Mafdyinenauffeher,
und fragte diefen, warum er den Dampf abgefchlagen
habe; er verfiderte mid), er habe bdied nidyt gethan und
drehte fogleidy an den Probierhdhnen, wo fich denn ergad,
baf der RKeffel geplapt feyn milffe. Die Leute fagten,
fie wiiften nidhtd dbavon, denn fie hdtten fein Gerdufdy
gehdrt, worauf id) erwiderte, daf mir died gany exfldrlid
fey. Sy lief den Keffel vom Wagen nehmen und auss
" einanderfdirauben, und eé fanben fidy barin 4 Loder,
die fo grof warven, daf man die Hand durdyftecten Fonnte.
Die Kammern waren u dinn angefertigt, und eé war
alled Waffer aud dem Xeffel gefabhren, ohne daf irgend
Semand 8 bemerft hatte; nidht cimmal ein ungewshns
lidyed Ausftrdmen von Damypf war beobadytet worden.”’

~ Hatten fdyon die von Stephenfon fiir die @ifenbabn;
Dampfwagen eingefithrten Rdhrenfeffel die Sefahr der
Grplofion fehr vermindert, fo verfdyoand fie wollig bei
den finnreichen Ginridytungen Hancod’s, Gurney’s und

Unbever; andy erfldrte die Kommiffion ved englifdhen
2



Unterhaufed, daf die Reifenden in den Damypfiut{dien
vurdyaus feiner Gefahr ausgefest feyen. Sn ihrem der
Gadye fehr giinftigen Gutadyten fprady die Kommiffion
ferner ihre Ucberjeugung dabin aud: Daf Wagen fidy
auf gewdhnfiden Strafen durd) Damypf mit jehn (engl.)
Meilen Gefdywindigleit auf die Stuude anhaltend fort:
bewegen laffen; daf fie Berge von bedeutender Vfdyung
leicht und ficher hinans und hinabfabren finnen; daf fie
fdmeller, woblfeifer unud mit weniger Nadytheil fir die
Tege fahren, ald die von Pferben gejogenen Kutfchen;
endlidh, dbaf die auf die Dampfiagen gelegten AUbgaben
denfelben bie Benugung gewiffer Strafengiige unmdglidy
madyen wirden,

Der leptere Punft war die cigentliche Beraunlaffung
der Unterfuchungs-Kommiffion uud feine Befeitiguug ihre
Folge. €8 wurde cin billiger MWegegeld=Tarif filr die
Dampfwagen cingefiihrt und dbamit ein vielfad) beflagted
Hindernif ihrer Ausbreitung aud dem ‘IBcge geraumt,
fo baf mit dem Anfange ded Jahres 1832 vie Crwars
tung ciner rafchen Ausdchnung und BVervolfommnung
ver Dampfwagen fir gewdhnlide Strafen jiemlidy feft
begritndet fcheinen mufte.

Leider jedbod) hat {id) diefe Crwarturg feinedwegsd
verwirflidyt: die angefithrten Fahrten jwifdyen Gloucefter
und Cheltenham bleiben nody immer die fitr einen vegels
mdfigen Berfehr bewirfte grofte Leiftung; fie find nady
ber Hevabfepung ded LWegegelbed nicht wieder aufges
nommen worden; jwifdien anbeven Plagen haben vegels
mdgige Fahrten nur fiiv furse eit Statt gefunden; ges
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genwdrtig befteht deren in Grofbrittanien Peine und nur
fitr Probefabreen auf gany geringe @ntfernungen werbexw
bem Publifum noch Plage gegen ahlung dargeboten.
~ @in fo auffallender, betriibender RitcPgang hitte wohl
nidyt eintreten fdnnen, wenn die Uebersengung der Pars
lament3-Rommiffion von dex Woh(feilhieit des Perfonens
Lrandportd durd) Dampfrwagen eine rvidtige gewefen
ware und fidy mehr auf Crfahrungen im Grofen, ald
auf die Ausdfagen der Patenttrdger und Befiger gefnpt
hatte, weldye behaupteten, fiir die Halfte oder felbft fite
bag Drittel ded ublidyen Paffagiergelded gewinnbringend
fahren 3u fénnen,

Golddworthy Gurney madyte die folgende Anufftellung:
Um eine Poftbutihe taglid) hundert (englifche) St Syl
Meilen weit hin- und herzufahren, find buw-'_'u
dert Pferde erforderlidy, die dburdyfdynittlich 3u
25 Q. gerecimet. o - o b v e e v 0w 2500 —
foften; dagegen nur dreiDampfwagen, wovon
einer jur Referve, jeder ju 500 ... ... 1500 —

Die jahrliche Abnugung der Pferde gu 5 Lt
fiir jebed betrdgt .. .. ... ... ... D00 —
bie Abnugung der Damypfwagen, erwa 100
et. fir jedem . .. ... ... et eeea. 300 —

Hufbefchlag, Wartung, Futterung, Gefchire

foftet fiir 100 Pferde tiglidh . . v v o v v v v 15 —
Dagegen dbas Bremumaterial fiir Dampfwas

genn, Y, Bufbhel Cofed auf die Meile, den ‘
Bufhel su 6 Pence gevedymet . o . L o .. L. 2 10
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_Die dbrigen Auslagen nahm er ald in beiden Fallen
gleidiftehend an, indbem feine Mafdhine den Perfonens
wagen hinter fid) her jog und alfo die Stelle der Pferde
vertrat, Fir den jur Fabrt jwifdyen London und Jés
lington beftimmten Dampfwagen Hancod’s, defien Seftell
Mafdyine und NReijende ugleich trug, lautete die Redynung:

KSapital _elt_.‘
3wei Dampfivagen, einer jue Referve . . . . . 1400
Ausdgabe :

Lohn bed Ingenieurs, 40 Shill. wichentlich, des
Wagenlenfers 30, bed Gehitlfen 20 Schill. . 234
Nepavationen . « « v v v v v’v s eeoeeee-. 150

Laren, 8 Pence fiir jede Neife, tdglidy 12
Reifert, in 365 Tagen . . . v .. ... ... 146
Gofed, 6 Pence fitr die Reife x 12 x 365 .. 109
Waffer « oo v v v ettt eeaa. B0
Miethe desd Bureau’s und Wagenfdhoppens . . . 100
Sdyretber. . v oo et i i iiiie e, B0

Pramie filr den Patenttrdger, angenommen u
1Penny fiir jeden Paffagier 12 x 24 x 365 438

Refervefonds jum Crfag ded muthmaglidy in 3
bid 4 Safhven abgenupten Wagens. . . . . . 175
eft. 1452
Divivende & 84%, von 1400 . ... ... .. 1176
v Lft. 2628

CGinnalbhme -

Fiir 12 Reifen taglidy mit 12 Paffagieven in jeder
Ridtung, 3u 6 Pence, 12 x 24 x 365. . . 2628
¢t 2628



3
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Ferner lieferte ber Colonel Macerone, ebenfalld Erfine
der und Patenttrdger eciner Damypftutfdye, die nadyfolgende
Bergleidyung der Koften von Pferdes und Damyftraft fite
bie Perfonendefdrderung auf einer 100 (engl.) Meilen lans
gen, gewdhnlichen Strafe, bevedimet auf 313 Arbeitdtage:

Pferdetraft. ot Gl
‘ Ny ! e !
Auslage fiir 3 Kutfdhgen .. ... ..... 600 —
Auslage fir 100 Pferde . . . . .o, ... 3500 —
Sabrliche Abnugung . . . - oo o0 v .. 500 —
Futter, Befhlag, Wartung und Gefdyive

der Perde ju 15 Lt. tdglidy .. ... 4695 —
Abgabe an den Staat & 3 Pence pro Meile,

ober 25 Schill, taglich fitr 313 Tage. . 391 5
Wegegeld & 2 Pence pro Meile . . ... 25510
Swei Kutfder u. 2 Kondutteure, & 6 Schill. 375 12

et. 10317 7 .
Damypflraft. of. Gl
' N ! s ot
Auslage fiir 3 Dampfeutichen . . ... .. 2200 —
AOBRUBUNG . « « o o o v v v o onrvoees 100 —
Brennmaterial, Y, Bufhel pro Meile, & 6
Pence pro Bufhel . o .o . ... . 391 5
Abgabe durdy Parlaments-Afte exlafjen. . — —
Segegeld & 2 Pence pro Meile .. ... 255 10
- Koften fitr Kohlens und Waffer-Stationen,
TBEYEEr 1. o o c o e 0o coevoosse 50—
wei Wagenlenter u. 2 Feuerfdylirera 6Sch. 375 12

et 3822 7
Differen; ju Sunften der Damypftraft. . . 6595 —




Die lodenden Ueberfdyiffe diefer Redynungen vers
fdywandent vor der nidyt in Crfiillung gegangenen Bors
ausfegung, daf bie Abnugung und Reparation einer
Dampftutfhe nady Hancod jabhrlichy . . . Lft. 150

nad) Gurney . . . ... . 4 100

und nacy Macerone nur. . ,, 33%
erforbern witrben; denn bdie Jnftandhaltung verfdylang
eine fo grofeSunne, daf nidyt nur der beredynete Gewinn
wegfiel, fondern, daf aud) alle bidherigen, devartigen Uns
ternehnmungen mit bedeutenden Berliften verfulpft waven.

Das Eigentlidhe der Sadhe ift, baf von den Sdywies
rigeiten der Dampffahrt auf gewdhnlidien Strafen
erft ber fleinere Theil bermunden wurde, der bei
weitem gréfere hingegen nody unbefiegt bleibt. Man
darf, wollte man dbad ginftiger fdyeinende Urtheil ded
englifhen Parlamentd entgegenftellen, nicht unberircs
fidtigt Taffen, Daf demfelben meiftend Ausfagen von
Patenttrdgern und Wagenbefigern jur Grundlage dienten
und daf die Abnupung und Jerbredylidyfeit der Mafdyinen
faum in bie Unterfuchung aufgenommen worden ift. Die
Aufgabe der Damypfivagen, eine fid) felbft forttreibende
Mafdhine von grofer Kraft und geringem Gewidyt in
einem Fleinen Raume anjubringen, fann man ald geldfet
anfehen; die Aufgabe, mit den gegebenen BWedingungen
Starfe und Dauerhaftigleit ju verbinden, ift fo wenig
geldfet, daf wohl die grofere Sabl der bisher vorges
nommenen Fahrten ihren Gudpunft in der Werfitdtte
der Mafdyiniften gefunden haben mag. Iu einleudytend
exfdyeint der vernidytende Cinflug vafdjer Bewegung ber




- 23 —

eiten holperigen Wey auf eine comyplicivte Mafdyine, ald
baf e8 nothig ware, in die Gingelnheiten ihrer Wirfungen
eingugehen uud ed wird hinreichen, angufithren, daf am
15. RNovdr. 1833 die Berfudhsfahrten der Dampfwagct@
voit Hancod und Macerone ganlidy eingejtellt vourben
und daf nad)Ungabe einesd belgifdyen Jugenieurd nody im
Februar 1834 auf allen Strafen Cuglands, Sdyottlands
und Srlands feine Damypffutfdhe fichtbar war. *)
Gnglands bewuuderndwerthe Anftrengungen fitr die
Lfung ded widytigen, mechanifdyen Problems verdienen
mit einem Grfolge gefrdnt ju werden, den fie jept nody
nidyt gu erftreben vermodyten, und wenn der gegenwdrs
tige Cifer nidyt erfaltet, fo dbarf man mit Suverficht der
. Hoffnung Raum geben, vaf dad Jiel immer ndher ritcfen
werde, obgleid) nicht in dem Grade, wie dic Patenttrager
‘ed unterftellen. VBegreiflich haben die Dampfwagen auf
Cifenbahnen durch die Gfeid)formigfeit der Bewegung
auf ebenem, hartem Gceleife einen ungemcinen BVorfprung
in Bezug auf die Abnutung und Sevbredlichieit der
Mafchinentheile; wenn aber dic Mafdjinenbauer fo gliicts
lich waven, diefen Vorfprung ju bemwdltigen, yeun fie
dbahin gelangten, bewegenve Kraft fiir Srd: und Steins
wege mit nidyt groGerem Aufroande ju erzeugen und u
unterhalten, al8 jest auf Gifendahuen dafitr erforderfich
ift, fo wiirden dennody die oben gelieferten fanguinifchen
Berechnungen bedeutende Abdnderungen erfeiden. Eine

*) Nady einem jiingeren Bevidyte von Hancodk ift devfelbe mit
dem Refultat der im Sommer 1834 erneuerten Fabrten jebr
jufrieden.



— 94 —

~ Gabrt von 100 englifchen Meifen mit 50 bis 60 Reifens
Den bei 18 4 20 Meilen Gefdhwindigleit in der Stunde
foftet auf der Liverpooler Cifendahn filr die lofomotive

Kraft allein ungefihr 6 /. Cine Dampffutiche mit .

14 4 16 Paffagicren bedarf auf einer macadamifivten
Gtrafie bei 10 & 11 Meilen Gefdywindigleit in Der
Stunbde, mit Berudiichtigung der gewdhnlidhen Bifdyungen
eine gleiche Kraftmenge, und demnachy viirden fidy die
von Gurney, Hancod und Macerone beredyueten Uns
foften ungefdhr vervierfadyen. €8 [aft fid) daraus die

Folgerung ablciten, daf Chauffee-Tampfivagen, nadpem .

ihre Bervolfommnung bie Repavationdfoften auf gleichen
Gtand mit den jepigen Cifenbahn-Damypfivagen herunters
gebradyt haben wird, in England Perfonen eben fo yoohlfeil
befdrdern Fonnen, ald Pferde; died wird aber algdann in
Deutfdyland nody nidht der Fall fepn, weil in Deutfds
land bdie Kohlen mehr und bie Pferde weniger Foften.

®egen dad Cude bed Jahred 1833 madyte eine Ges
fellfdhaft angefehener Techuifer, unter Leitung ded bes
vithmten Telford, eine Berfuchdreife mit einem Damypf:
wagen bdes Dbriftlientenant Charled Dance auf bder
Holpheader Strafe. Der vor Kurzem verftorbene Tels
ford gilt in Gngland und vielleidht in Guropa fir die

hédyfte Antoritat in tedynifchen Dingen, und bder uber

jene Reife erftattete BVerid)t wirft ein zu helled Lidht
auf den Gegenftand, um ihn nidyt bier eine Stelle
finden 3u laffen,

2 0a bie Aufmertfambeit Ded Publifums auf die Ans
wendung der Lofomotiv-Mafdhinen ju Reifen auf gevwdhns
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lien Gtrafen fingeleitet worden ift, junddit durd
ben Beridyt eincd Ausfdjufjed ded Unterhaujed vom 12.
Oftober 1831, worin die Ausfithrbarfeit diefer Art ju
teifen, al8 volfommen ermwiefen angenommen wird, und
neuerlich durch den Beridht fber eine” Reife nady und
von Brighton, die mit einer Dampffutfde ded Obrifts
lieutenant3 Sir Charled Dance crfolgreid) guriifgelegt
wurbe, endlich durdy die Thatfadie, daf diefelbe Kutfche
tdglidy gwifdhen London und Greemwid) ecine Menge
Paffagiere durd) die volfreichen Strafen der Hauyptftadt,
ofine die geringfte Beldftigung des Publitums befdrderte,
fo winfchten wiv, perfdnlidy ju unterfuchen, mit weldher
Reidhtigleit ein folcher TWagen cine Neife von betrddts
licher &’mge vollbringen fénme. IWir wdblten ju dem
@nde die Bricfpoft-Linie der Holyhead Strage und trafen
mit Sir Charled Dance eine Bercinbarung fitr den Ges

braudy feined LWagend am 1. November.
Tonnen. &tr.
. npoend

Das Gewidyt bed Wagens mit Waffer, Cos

fe8 und 3 Perfonen betrug . . . . . .. 3 5

 Dad Gewidyt der angehdngten Kutfdge . . 1 —

Das Gewidyt der Paffagiere, ihrer Cffetten
und einiger ufaplidhen Sdide Cofed .. 1 15

Dasd gange fortbewegte Gewidht. .. ... 6 —

Die bewegende Kraft war eine Mafdjine mit jwei
Gylindern von 7 3ol Durdymeffer und 16 Jol Hubs
hohe. Der Drucdf ded Tampfed auf die den SKeffel



odber Genevator bildenden Néhren aberftieg nidht
100 Pfund auf den Quadratioll. ,

1 Bevor der Wagen fechd Meilen juriifgelegt hHatte,
begann einte der Nihren, worausd der Keffel jufammens
gefet ift, fo ftarf ju lecfen, daf eine Reparation unums
ganglidy ndthig wurde; audy war crfidtliy, bdaf die
Starke der Mafchine nicht hinveidyte, eine fo grofe Laft
auf einer befhwerliden Straffe mit einigermaafen bes
beutender Gefdpvindigfeit ju forbern.

" Dasd Wetter war Feinedywegs ginftig, da der in der
RNadyt und am Morgen gefallene Regen die Strafe bes
ferlidy gemadyt hatte, judem war dad neue Material
fir die WintexbeFleibung an manden Stellen auf bdie
Strafe gelegt worden. Ungeadytet diefer Hindernifie
fanben die Herven Macueil und Carpmael, welde den
burdy Anhalten verurfachten Aufenthalt genau anfieidy
neten, bei unferer Anfunft ju Stoney-Stratford, 52,
Meilen von der Stadt, daf die durdyfchnittliche Gefdymins
bigfeit 7 Meilen in der Stunde betragen Hatte.

,/&8 ift dbemuady nidyt su beyweifeln, daf mit einer
gut gebauten Mafdyine von gréferer Kraft, ein Damypfs
wagen-Berfehr 3wifchen London und Birmingham, mit
einer von Pferben unerrveichbaren, blod durch die RNid-
fidht auf Sidherheit begranzten Schnelligfeit, unterhalten
werden Fonnte; und eé ift unfere Uebersengung, daf ein
foldyed Unternelymen dem Publifum u grofem Bortheil
geveidhen witrbe, befonders wenn, wasd begreiflidy ges
fd)el)gn fonnte, obne bden allgemeinen Gebrauch bder
Otrafe gu hemmen, ein Theil derfelben eingeridytet und
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in einem fitr RNeifen mit Dampftutfchen geeigneten Jus
ftande erbalten toiirde. ,

Thomasd Telford, Prifident ded Snftitutd bder
Givil-Sngenieure.

John Ridman, Sefretair und KLommiffar der
Highland Strafen und Britden.

€ . Pasdley, Obriftlientenant, Kommandant der
Konigl. Jngenieure, Chatham.

Bryan Dontin. Timothy Bramalh. SJohn
Thomas. Jofualh Field. Aleranbder
Gordon. W. Carpmael, Civil-Ingenieure.

Sohn Macneil, Ingenieur ber Holyhead Strafen.

3. Simyp fon, Sngenieur der Chelfea Wafferwerfe.”

Qn Folge dicfed bedeutenden Dofumented wurde die
Gritndung einer Actien: Gefellfchaft fitr Dampfiutichen
jwifdyen London und Birmingham verfudyt, welde in
ihrem Profpeftud die nadyftehende fehr intereffante Bes
redynung aufftelite:

Roften:Anfdhlag fiir die Berbefferung der Strafe
und die Ginfiuhrung von Dampfwagen wifdyen
- Londbon und Birmingham.

RKayital-Anlage. oft.
e p—
Parlamentds und aubere Borbereitungsfoften . 5,000
Herftellung der Strafe .. ... ... .. .. 300,000
Ricverlagen und Wafjer-Stationen. . ., .. 2,500
Mafdyinen . . ... cie e enees. 31,500
Bufallige Ausgaben . . ............ 11,000

2ft. 350,000
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Thaglihe Audgaben  op Gin Pence.

Miethe von 30 tdglich 108 Meilen juriics -
[egenden Wagen 3n 1 Penny proMeile 13 10 —
30 Mafdyinen in Reparation ju halten 3u
6 Pence pro Meile o o o - v v 81 — —
Gofes fir 30 Mafdyinen, 3/, Bufhel pro
. Meile firr jede, ju7 Pence pro Bufhel 70 17 6
Mafchinift, Gehitlfe und Feuerfchitver fitr
30 Mafdyinen, jede d 18 Schilling. . 27 — —
Bureau in London, Birmingham u. Sheber[ 10 — —
Referve fir den Anfauf neuer Mafdyinen,
10%, bed Foftenden Preifed. ..... 8 15 —
211 2 6
3olle & 40 Shill. fitr jebe Mafdhine . . 60 — —
Binfen und Gewinn, berechnet auf 10°%, von
350,000 2ft. nebft jdbhrlichen 30 Lt
pro Meile fiir die Unterhaltung der
Gtrafe, welde dburdy einen ufdslichen .
3oll auf bie Wagen ju fidhern warven . 104. 15 —
Bufammen 375 17 6

CGinnabhme £ft. Schill: Pence.

et e et e el
150 Paffagiere taglidy su 23 Shill. . . 172 10 —
350 Paffagicre ju 13Sdill. . ... ... 22T 10 —
NB. Die durdfchnittlide Jahl der tagl. RNeifenden
3mwifdyen Condon und Birmingham, audfdlieflid der
Bwifdenftationen, ift 5650 u, diegegenwartigenPreife
find a0 &dj. fitr die Binnen= u. 20 fitr die Augenfeite.

wa&te..........-....-. 080—"‘
Bufammen 480 — —
Ab bdie tdglide Ausdgabe .. .......375 17 6 .

Bleibt nady Sahlung der Jinfen und aller
Koften ein tdgl- Ueberfdhup von L. 104 2 6




—_ 929 —

Ginen Qtergleid;ungspunﬂ liefert die nadyfolgende Aufftellung
tiber Koften und Gewinn von 61 Poftwagen 3wifdren London
und Birmingham, wovon jeder durdhfchnittlidh neun Pafjas
gieve taglidy 108 Meilen transdportiven foll.

Kapital eit. Gdill.
A e
3050‘”f¢l‘b¢5303ﬁ.-.'..'o.'-...' 91,500-"
61%«38“:‘1140..'..o.o.‘....-. 8,540_'
Bufallige Ausdlagen ungefdhr 20%. « « o + - « 19,960 —
¢t 120,000 —
CGintommen. ot Cdill.

A v

Reifende, Binnenfeite 122 taglih ober 44,530
jdbrlidy, 4 40 Schill. 89,060 —
Nufenfeite 428 taglidy od. 156,220 ‘
jabrlidy, & 20 Sdhill. 156,220 —
Sufammen 550 ¢ o oo .. .0 ft. 245,280 —

Nusdlagen fitr die Wagen.

Nbgabe auf 2,404,620 Weilen 4 3 Lit. Ed.

Pence pro Weile. . « o « o 4 Wﬁ?
Wegegeld, ungefahr vy, weniger . 27,552 19
Miethe von 61 Wagen a 1%/, Pence

pro Meile, o . o e v v ve... 12,524 1
Bedienung a 130 Lft. fiir jeden

‘&agcn--.'......‘.;. 7,930—‘
Taxen a 10 Lt. fiiv jeden Wagen . . 610 —

”

78,674 15
bleiben = 166,605 5
Diegu fiir Patete in 22,265 Reifen 2 40Sdy. . 44,530 —
fite Ginfdyreibegeld und Sraglobn ., . . . 3,000 —
' 214,135 5

Nuslagen fiir die Pferde.
Unterbaltung, Wartung u. Sefdyivr ﬁt_ Sd.
fiir 3050 Pferde 450 2ft. jabel. o o 152,600 —
Beridyleif */, von 91,500 {t.. . . 22,875 —
Miethe von Stillen, Bureau’s 1c. 8,000 —
mel‘walmng.'.'........ 6/000_
Bufdllige Ausdlagen . .. ... .. 12,000 —
‘ 201,375 —
Brutto:Sewinn 10%%, ober L. 12,760 5
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Die hddyiten Autoritdten Englands find demnady
ber Meinung gewefen, bdie Cinfihrung einer Damyfs
Futfhen-Fabrt 3wijdyen London und Birmingham nidyt
empfehlen 3u miiffen, obne bdafiiv, eine befondere Bahn
$u bauen; denn unter der Berbefferung der Strafe ift
nichtd audered verftanden, al8 bdie Crridytung -einer
Fahrbabn von Quaderfieinen. Der Plan der englifdyen
Ledynifer ndnert: fich dem Cifenbabn:Syfteme, infofern
er den Nibdern ftatt der gewdhuliden Strafe eine glatte
Gteinfliche darbieten will; er bleibt davon entfernt, ins
fofern er feine Audgleihung oder Umgehung bder Uns
ebenfeiten jwifdyen London und Virmingham vorfehldgt.
Unftreitig yoirde durdy Geleife von Quabderfteinen eine
betradytliche Kraft-Crfparnif erielt werdben, biefelbe
jebod) nicht nur bei Umvendung von Damypfwagen, fons
bern audy bei jener vonPferden ftatt finden, und in einem
G®rabe, der in Bejug auf die Koften, die Recdynung viels
leiht 3u Gunfien bder leptern ftellen dirfte. Crwagt
man ferner, baf fitr die Steinbahn von 108 englifchen
Peeilen Linge, ohne Grund:Entfchadigung (denn ein
Theil der beftehenden Strage follte dazu verwandt wers
den) eine Summe von 300,000 L. veranfchlagt ift, —
um bie Halfte mehr, ald zwifchen Lverpoel und Man-
dyefter die Sdyicnen, ihre Unterlagen und deren Befeftis
gung auf 108 Meilen einfadjer BVahn gefoftet haben,
fo fdyeint die Kraft-Crfparnif fehr theuer erfauft.

Theilweife mag ed diefen Gritnden jugefdyrieben wers
ben, dbaf trog Telfordd madytigem Firmworte, die Steins
babhn von London nady BVirmingham nidyt gur Ausfihs
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tung gelangt, wafrend feitbem der Bau einer Cifenbahn
von London nady Birmingham begonnen worden ift und
unausgefept fortfchreitet,

RNady einem foldyen Borgange fann man bden Bers
fudjen, die jest in Deutfchland angeftellt werden, ob,
was mit englifhen Mafchinen auf englifhen Wegen
nidyt gelang, mit englifhen Mafdyinen auf deutfdyen
Megen gelingen mddyte, nur {dhwaden Crfolg vorauss
fagen; indeffenn werben fie bie deutfdyen Mechanifer jwins
gen, frembe Arbeit ju flicen und dadurdy wielleicht bie

‘deutfchen Medhanifer aufmuntern,” eigene Arbeit ju licfern.

Die Crftdrung Telfordd und feiner Freunde, unginitig
dburdy dben daraus entfprungenen Borfdlag, darf davon
nidt abfdyrecten. Wenn aus ihr ju fdliefen wdre, daf
ber Cinfihrung bder Strafen: Dampfwagen allgemein
eine Berbefferung der Strafen vorhergehen miffe, die
auf 108 englifthe Meilen 300,000 Pfund Sterling,
ober anf eine preufifde Meile 91,300 Reidhdthaler
foften wiirde, fo hatte man fie allerdings al8 ein férms
lidhes Todedurtheil ju betradyten; allein bie englifdyen
Technifer haben feinedwegd bdie Mglichteit abgeleugnet,
auf Strafen, bie dem gewdhnliden Berfehr bienen,
Dampfwagen jur Beforderung von i)%cifenben mit Bors
theil anjuvoenden und fo mdge benn bdie Lfung bdiefer
fchonen, aber fdywierigen Aufgabe von bder Jufunft ers
wartet werden, eine Jufunft, die fiir Deut{chland freilich
nody um ein Jabhriehent ferner licgen bditrfte, ald filr
@ngland, weil unfere Kohlen theuver, unfere Pferbe
woblfeiler und unfere Wege fd)lec)ter find.
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Menn in dem Bisherigen immer nur von der Bes

nugung der (S.bauﬁeegbampfmagm su Perfonen, nidt
aber 3u Waarentrandporten die Rede war, fo gefdsah

bied, um nidyt gwei gany verfdhiedene Gegenftande mit

einanber ju vermengen; denn die MoglichFeit einer KLons
furreny wifchen Dampf und Pferden auf gewdhnlidyen
Gtrafen, welde fiir die rafdhe Fortbewegung beftelt,
muf fir die langfame Fortfhaffung fdmwerer Maffen
burdyaus beftritten werden. Selbft die Patent-Snhaber
inCngland haben fidy einer foldyen Hoffnung nidyt bers
laffen, und Gurney giebt ald eigene Grfahrung an, daf
fdyon bei einer auf vier englifhe Meilen pro Stunbde
ermagigten Gefdymwindigleit bad Brennmaterial allein
melr fofte, al8 die Unterhaltung der Pferde. €8 witrde
faum ndthig feyn, uber den Punkt etwad mehyr ju fagen,
wdren nidyt in der legten Jeit die Chauffee-Dampfiwagen
fo Haufig den Eifenbabnen entgegengeftelt, und aundy bdie
Grwartung niedriger Waaren-Fradyten an ihre Einfiths
rung gefnupft worden.

~ @in medyanifdyes Hindernif fitr Guitertrandporte durd)
Damypf ift die Ungleidhheit der auf den gewdhnlidyen
©tragen erforderlichen Kraft. Jn England fellte fid)
dburdy 3ablreiche Berfudye auf der Holpheadber Strafe
beraus, daf fitr diefelbe Laft an einer Stelle 40, und
an eier anberen (die eine Bdfhung von 1 auf 22,
hatte) 343 Pfund Sugfraft ndéthig waven, oder bdiefelbe
Laft, an der einen Stelle dburd) eine Dampfmafdjine
von 20 Pferbefraften fortbewegt, hatte an ber andern
cine folche von 170 Pferdetrdften gebraudyt. €8 Teudtet
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ein, daff diefer Umftand fir {dywere Fradtwagen uad}’
theiliger wirfen mug, alé fitr leidte Perfoucnwagen.
Snbeffen ftehen der Fortidhaffung der erfteren durdy
Dampf nody viel grofere Hinderniffe entgegen.
Um ecine gegebene Laft durd) eine gegebene Lnge
- fortjubewegen, wird diefelbe Dampfmenge erfordert, fey
~ e3 nun, baf fie auf ein Rad wirfe, dad in der Minute
1000 Fuf, ober auf eined, bad nur 200 Fuf in ver
- Minute durdylduft; mithin wird die Befdrderung von
~ 20 Gentner Waaren 27/, Meilen weit in fiinf Stunden
* nidytd weniger foften, al8 die Beférderung von etwa
- 15 Perfonen 2!/, Meilen weit in einer Stunde. Jm
- Gegentheil witrden, die Dauerhaftigleit der Wagen vors
. audgefet, die Koften bei der [angfamen Bewegung nody
. grofer feyn, weil die Mafdyine. in derfelben eit jene
. 20 Gentner finfmal 2!/, Meilen weit befdrdern fonnte
- unbd weil der Lohn ber ndthigen Arbeiter nidt nady der
- durdylaufenen Gtrefe, fonbern nach der Seit begahlt
wird; iberdied ift ju bemerfen, daf der LWagen durdy
' ben Sdyroung, den ihm der rafde Lauf mittheilt, Fleine
; CdywierigPeiten mit grofever Leichtigfeit uberwinbdet.
t Gany entgegengefest geftalten fidy die Berhaltniffe bei Ans
© wendbung von Pferden. Cin gefunded Pferd fann mit
) tiner Gefdpoindigleit von einer halben preuifchen Meile
. pro Stunde 20 Gentner tdglih 4 Meilen weit iehen
' und biefe Arbeit bid (w8 hohe Alter vervidyten; bei
| einer Gefdymindigfeit von jwei Meilen pro Stunde hins
. gegen gieht e8 4 Gentner tdglich nur 3 Meilen weit
1 wnd ift gu foldyer Arbeit nur 2 6id 3 Jahre braudybar.
3
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Sn Folge diefer Thatfadhen verhalten fidy die Koften

der Fortfhaffung von einem Centner bei den Gefdymwin: |
bigleiten von 2 Meilen und von einer Hhalben Meile |
pro Stunbde etwa wie 10 ju 1, und um ein allenfalls
dahin paffendes Beifpiel anjufithren, fo bezahlt jwifchen |-
KOl und Antwerpen auf preugifdem Gcebiete ein Paffa: |

gier, der in der Stunde faum 1/, Meilen weit befors

‘dert wird, 10 Silbergrofdyen und ein @entner ‘.‘Baam ;

9 Pfennige fiir die WMeile..

Die BVergroferung ded Werthed der Taaren durdy
fdynellen Transdport ift nur in feltenen Fallen yon Bes |:

deutung, man darf daher annehmen, bdaf Chauffee
Dampfwagen, wenn fie dahin gelangen, Perfonen ebenfo

woblfeil fortzufchaffen, ald Pferde, dennody fiir Waaren }:

nod) 1000% theurer feyn werden, ald Pferde.

Snbem man die Damyfwagen fitv gewdhnliche Strafen |

ben Cifenbahnen gegemiber ftellte, verglih man wei

heterogene Dinge und gab dadurdy, wie ed fdeint, BVers {:
anlaffung 3u mander BVerwirrung der Anfidyten. Die }-

. Dampfmwagen vertreten fowohl auf Stein: und RKieds,

ald auf Gifenbahnen die Pferde ober jede andere bes
wegende RKraft; daf die Kraft eine miglihft grofe
Leiftung hervorbringe, ift der Jwed jeder Strafen-Bers

befferung, und diefen Iwedt haben bis jept die Gifenbalhmen
am vollfommenflen erreicht.

Die Kreaft, weldye erforberlich ift, um eine Laft von
einem Orte jum andern fortzubewegen, gerfillt in we
Theile, indem fie erftend durd)y die Entfernung umd
gweitend durd) den Unterfdhied der Hohe ver beiden Orte

g ——

et

e e e



- bebingt wird. Jener Theil derfelben, welder auf die

~ Gortbewegung ber Laft der Linge nady verwandt wird,
- ift verdnberlidy, je nady der Befhaffenbeit ded Trangss
. yortmitte(d und deé Weges; fie fteigt von etwa einem
© Pfund fitr taufend auf Horizontaler, rubiger Waffers

~ fivafle, bid gu 4 Pfund fir taufend auf Cifenbahnen und
- bid ju 40 & 50 Pfund fitr taufend auf gewdhnliden
. Riedwegen, wobei bemerft werben mug, daf der Unters

fdyied der erforderlichen Rraft auf Gifens und auf Eros

© wegen nur in geringem Grade in der Befdhaffenbeit des
. Zransportmittels (ber Wagen), hauptfadlicy aber in
© ber Berminberung der RNeibung an der Oberflddie der
- Gtrafe liegt. Man hat demnady Eifenbabhnen gebaut,
- nidt damit man Laften durd) Dampf, fondern damit

man fie mit geringerem Kraftaufwande fortihaffen Lnne.
Was hingegen die Kraft jur Hebung der Laft .auf

. eine beftimmte $Hdbe betrifft, fo ift diefelbe unverdnders

lidy, gleidyviel, ob man iber Waffer, Cifen oder Kies

. binauffteigt, und um 1000 Pfund einen Fuf hod) ju
© beben find in Den drei Fdllen bei einer gewiffen Ges
+ fhwindigfeit audy 1000 Pfund Kvaft ndthig. Jn diefer
. Begiehung bietet daber bei einer gleidhymdapigen Ans
- ftigung auf eine gegebene $Hdhe die Gifenbahn Ffeinen
: Bortheil vor einer gewdhnlidien Strafe dar, und der
- Unter{dyied zwifchen beiden liegt nur darin, bdaf bdie

i

~ legteven eben nidht gleidymdafig angufteigen pflegen,

baf fie bergauf, bergab ihrem Siele entgegen gehen und

badurdy die Hihendifferen; weiér Puntte oft verdopyeln,

ober felbft verfedydfadyen. Liegt von wei Ovten der
3i



eine 100 Fuf Hoher ald der andere, und die Strage
fteigt an einer Stelle 50 Fuf um gleid) dbarvauf ebenfo
viel 3u fallen, fo wirft dicé ebenfo, als wenn der Hohen:
Unterfdyied 150 Fuf betriige, und wdahrend auf unfern
Sunffftrafen die Laft, um einen 100 Fuf hoher gelegenen
Punft ju erveichen, oft 200 oder felbft 600 Fuf gehoben
werden muf, fucht man auf Cifenbabnen nur 100 Fuf
fiix 100 3u fteigen, obder dod) dem wirflidyen SHibhen:
Unterfdyiede fo nabe ald moglich su bleiben.

Bugleidy fudyt man die Hohen almahlig zu sber
windben, indem man anftatt auf 18 Fuf einen, wie 8
bei gewdhnlichen Strafen haufig. vorfommt, auf etwa
250 Fuf nur einen anfleigt; man drdngt dba, wo dies
nidyt ausreicht, das Fehlende an einer Stelle jufammen
und baut eine fteile, aber furge C‘Bttedé, die den ndthigen
Kraftyufdup durd) eine fichende Dampfmafdyine erhdlt,
Dadurdy erlangt man den grofen Bortheil, in der Regel
eine conftante Kraft anwenden ju fénnen, die nur
auf bag Marimum der Anfteigung von 1 auf 250 bes
vedynet 3u yerben briudyt.

Man hat vielfdltig aufgeftelt, daf bie grofen Wir:
fungen der Cifenbabuen verfchwdnden, wenn man fie
ebenfo fteil baute, wie dic Chaufjeen und dabei fonbers
baverweife vergeffen, dbaf die Cifenbahnen gréftentheild
bedmwegen gebaut werden, weil die Chauffeen fo fteil find.

Fafien wir dad Gefagte gufammen, fo beywecfen die
Gifenbahnen Kraftgewinn, erftend durd) Verminberung
der Reibung, zweitend durd) Verminderung der Anfteis
gung und drittend durd) jwedmdifige BVertheilung der

Sy e age - s mear 4
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" leptern. Db diefer Kraftgewinn fitr die darvauf vers

wandten Koften entfchadige, vas ift bev Gegenftand ihrer

" Bergleichung mit den gewdhnlidyen Strafen, nidht aber,
~ ob ber Damypf audy anf legtern al8 bewegende Kraft
' dienen fonne, indem Eifenbalhunen beftanden und beftchen,

)

auf denen ebenfo wic auf Chauffeen nur Pferde gebraudyt

" werben.  Freilich witrde cine foldre Bergleichung nidht

~ al8 er{chdpfend gelten; denn nadydem wvor vier Sahren

eine Cifenbabn ywifdren Liverpool und Mandefter um

~ bed Kraftgewinngd willen errichtet worden war, fand fich
- gur Ueberrafchung der Untevnehmer und der Welt, daf
* man auferdem einen nicht vorausd bevedyeten BVortheil
- erlangt batte, ndmlidy dben 3eitgewinn, und ed wire
- daber ferner ju beweifen, dbaf Cifenbahnen, die gebaut
~ wurden, al8 man nur langfam auf ihnen fabren fonnte,
-~ unndthig geworden find, feitdem man fdynell auf ifhnen
~ fahren fann. ' '

Dag Pringiy der rafdhen Bewegung - vermittelft

- Dampfrwagen, welded in fo hohem Grade dazu beige-
- tragen hat, die Bortheile der verbefferten Strafen Jur
-~ Unerfentnung zu bringen, fam jum erftenmale jur auss
flieBlichen Anwendung auf der Eifenbabhn yon Liverpool
-~ nady Mandyefter. Diefelbe wird fiir lange Seiten hinaus
 al$ eined der gréften Wunderwerfe der Baufunft gelten
und al8 ein gldngendes Beifpiel der Leiftungen, woju
© Beharelidyfeit und Ausdauer ju fiihren vermdgen; fie
- mug nidht minder ein Borbild fiir alle nadhfolgenden

- Unternehmungen bleiben, fo lange nidyt ein nenes Mufter

4

:
y
;

dhnlidge Refultate in anderer Weife bargeftellt Hat.



Jn biefer Begichung erfcheint febr entmuthigend, daf das
von ber Liverpooler Gefellfhaft verwandte Kaypital am
1. Suli 1834 1,132,075 ¢ft. 2 Sdyill. und 10 Pence
betrug; eine Summe, fo ungeheuer, dag, wenn in Deutfdy
Tand eine Cifenbahn von 6'/, Meilen Linge den gleichen
Hufrwand erforderte, man auf dasd nene KLommunifationss
mittel filr immer verjichten mifte. G8 mag daher am ‘
redyten Orte feyn, die Anlagefoften der englifdyen Bahn, .
im Berhaltniffe ju der vorgefdlagenen vou Kdéln nady
Yntwerpen ndber gu beleudyten.

Wenn man die obige Summe von 1,132,000 L.
alé Koften der Cifenbahn von Liverpool nad) Mandyefter
anfithet, fo ift zu untericheiden, daf darin nidt nur
bie Anlage ber Cifendbabhn felbft, fondern audy alle Ein-
viditungen fitv bie Anfubr, Abfuhr und Auflagerung der
Waaren begriffen fiud, welde eine Sefellfdhaft treffen -
mufite, die einen Landbweg in Konfurreny mit drei feit
langer Beit beftehenden IWafjerftrafen bringen wollte,
obne bie fiir legtere vor und nady gefchaffenen Befdrve-
rungdmittel ded Berfehrd benupen ju fonnen. Daher
blog in Civerpool ein Aufwand von 250 bid 300,000
Rehle. fir Magagine 1., vou ferneren 300,000 Rthlr.
fitr die Crbauung eined Tunneld unter der Stadt bid
in die Ndbhe des Flufles, daher der yweite Eleinere Tunnel
fiir MWaaren und NReifende, daher der bdritte Tunmel,
welder jest unter Liverpool angelegt wird, daher bie
Unterhandlungen mit den Dodd-JInhabern fitr die uns
mittelbare Berbindbung der Werfte mit der Eifenbabn,
daber audy ju Mandyefter, trog einer 600 Fuf langen




— 39 —

Strafie von Gebduden jum Dienfte der Lompagnie, die
jabrlidye Ausgabe von etwa 40,000 NRthlr. (1833
5634 Yt. 14 Sdjill. 1 Penny) filr den unentgeldlichen
Lrandport der Waaren von und nady dem Endpunfte
ber Babhn, nothwendig, weil die Jnduftvie jener Stadt
fich nady den beftehenden TWafferregen hingegogen hat,
um ‘die Waaren in der Ndhe der Gtadbliffements ju
empfangen und 3u verfenden.

Fur die Antwerpener Cifenbahn geftaltet fidy in
Koln die Sadye ginftiger, dennt fie fann, ofhne mit einem
eimigen Grundoefiger in Colliffon u Fommen, obne
einen Thaler Grund. Entfdhddigung ju veranlaffen, vom
Gidyerheitdhafen aud die Stadt entlang bid in dasd
Centrum bded fSnifdhen Handeld, bid in den Freihafen
gefithrt werden, und nidyt eine eingige feiner grofartigen
Cinviditungen fitr die Crleidyterung ded Waarenverfehrd
wird ihr verloven gehen, fie wird die Wagen unmittelbar
an bdie Magasine und an die Sdiffe bringen, um bes
[aden und entladen ju werden.

* @in gweiter Gegenftand, den die erwdfhuten 1,132,000
Qit. in fid) {dhliefen, find alle Cinvidytungen, alle Wagen
und Lofomotiv-Mafdyinen fitr die Fortfhafung der Per-
fonen und FWaaven; er ift um fo bedeutender, je grofer
ber Berfehyr war, worauf man redynen mufte und gewif
witrden die Actionaive einer deutfdhen Cifenbabhn fidh
freuen, wenn man ein gréfered Kapital von ihnen fors
berte, um Sofomotiven und Wagen angufdhaffen, filr die
jdbrlice Befdrderung von etwa 5 Millionen Centner
Waaren und von 400,000 Perfonen. Begreiflicy jedoch
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ift ed nidt gany begeidynend gu fagen, daf die @ifmbabn

‘von Liverpool nad)y Mandyefter 1,132,000 Lft. Ffofte,
benn ed witrde fih in dhnlicher Weife aufftellen laffen,
bag ber Nhein vonu Kéln nady Rotterdam 30 Millionen
Reidydthaler fofte, weldye Summe wobl nur einen Theil
bed auf Leinenpfade, Uferbauten, Hebewerfe, Terfte,
Lagerhaufer, Segelfchiffe und Dampfichiffe verwandten
Kapitald ausmadyt, N

Die eigentlichen Anlagefoften der Liverpooler Eifens
bahn erveidhten inywifden allcin fdyon eine Hihe, bdie
pas Syftem fir und unamvendbar madyen wirde, weil
nirgendwo in Deutfhland die fir die Berzinfung desd
Kapitald ndthige Frequeny aufjufinden ware. Folgende
Poften (in runder Summe angegeben) bilden einen grofen
Theil der bedfallfigen Rechnung:

Die Parlamentd-Afte . . . . . . Rthlr. 200,000 %)
Sn Preufen wird dad SGouvernement die Konceffion
umfonft geben,

Die Grund-Entfdhidigung . . . Rehlr. 700,000
Bwifdien Koln und Cupen wird man auf gleide Linge
vielleid)t nur 109, jened Betraged bediirfen.

. DieBraden .. ... ... .. Rehlr. 760,000
@3 find diefer Briidfen nidht weniger ald 63, und eine
bavon fiber den Sanfey:Kanal foftete 316,400 Rthlr.
Bwifdhen Koln und Cupen werben befanntlidhy nur die
Briiden fber die Crft und Roer vor Bedeutung feyn.

Durchitide und Auffchirttungen Rehlr. 1,600,000

*) Was eé in Cngland Poftet, eine Koncefflon u ermwirbeft,
geigt folgende Angabe der Summen, welde die Sefelljdaft
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Der anferordentliche Aufwand fitr die Ueberwindung
der. Terrain-Shicrigleiten ift durd) Arbeiten herbeiges
fithrt, weldye die Lverpooler Eifenbabhn 3u ecinem bder
ricfenfafteften Bauwerfe ftempeln. Man hat die Strafe
durd) bad 10 bié 35 Fuf tiefe und eine preufifche
Meile lange Chat-Moor gefihrt, indem man in die
weidye’ Maffe fo lange Fafdyinen, Erde, Sand und
Gteine yverfenfte, bi8 fidhy eine fefte Strafe nber die
Oberfladye exrhod. Aud dem Kenyon Durdyftidy wurden
57 Millionen KLubitfuf Crde audgegraben und theilweife
an beiden Enden jur Erhdhung ded Weges benupt. Dasd
GanteysThal wird in einer Hihe von 70 Fuf nbers
fdhritten und durdh dad Noby-Thal firhrt ein 850 Ruthen
langer und bid ju 40 Fuf hoher Damm; bdurd) bden
Olive-Berg hingegen hat man einen 850 Ruthen langen,

der Gijenbahn von London nady Birmingham bis jur Cr:
langung der Parlaments-Atte verwandte,

oft. Sd. Pee.

N et \e !\
Anbiindigungen und Orud von Civcularen 2,046 11 8
An die Jngenieurs . ...+00..... 581 6 4
Nuffidite o o o o o v v v v o0 oo ..10,337 12 2
Nusdlagen fitr Unterfudyungen unb menen . 9925 4 10
Redynungen der Anwalde .. ......1991 2 1
Rednungen der Parlaments-Agenten .. 980 11 6
Parlamentd - Geblibren + « oo o o v ... 2034 19 8
@ebiihren der Sadywalter o o o ... ... 2,238 5 2
Beugen-Gebithren. + o v o . oo . ... . 6050 10 10
DOrud der Dofumente fiir dag Parlament 1,373 6 6

SKarten, Plane 1. jum Sebraudy desd Pav:

faments, der Divectionc. . ... ... 660 14
Bureatt - Foften « « o o e e v v o0 se.. 7,636 5
Riidkitindige Forderungen . « v o - o 0o 500 — —

¢ft. 69,656 10 8

o w




20 Fup breiten und fiebengig Fup tiefen Einfdynitt
fn barten Felfen gehauen. Afle diefe AnfErengungen find
groftentheil8 gemadht worben, um bdie Unebenheiten des
Tervaind audgugleichen und um bder Bahn miglidhit
ginftige Neigungs-Berhaltniffe ju erwerben; nidytddeftos
weniger erbielt fie auf ein Sefntel der gangen Linge
bad fehr unvortheilhafte Anfteigen vou 1 auf 96, eine
Unyolfommenheit, weldye man in allen fpdteren Anlagen
vermieden hat, weil dadburch fortwdhrend wei Hitlfss
Mafdyinen in Bereitfhaft gehalten werben miffen, um
einen Wagenzug hin und her 3u fdhaffen.

Wenn die Cifenbahn von K nady Cupen nidt
jwedmdafig hergeftellt werden fnnte, ohne einen dhnlidyen
Aufrand fiir Srd-Avbeiten, fo witrde fie, wenigftensd
durdh eine Actien-Gefellfchaft, nidyt jur Ausdfihrung ges
langen. @& ift aber nicht ndthig, dagu einen Bers
gleidynngdpuntt in England ju fuden, ed ift nidt ndthig
angufithren, daf dort der Arbeitdlohn dreifach fo hody
fteht, al8 bier, daf er jwifdien Liverpool und Mandefter
durd) dag Arbeiten bei Nadyt nudy mehr gefteigert wurde ;
benn das Applaniven einer Strafe ift fein unferm Lande,
nody unfern Wegebauern frember Segenftand, und webder
niber die Maffe, nody ftber die Koften der aufs und abs
sutragenden Erbe find tdufdende Beredynungen ju bes
fardyten. Man darf demnady ruhig die Ergebniffe ded
der Bollendung nahen Koften-Anfdylages fitr die Cifenbahn
nady der belgifchen Grange ermarten, und fich verfichert
haltenr, daf derfelbe, weit entfernt Crfparniffe am uns
vedjten Ovte eingufitfven, davauf bevehnet feyn wird,




foliber, fefter und dauerhafter u bauen, ald
pwifdyen Liverpool und Mandhefter gebaut worben ift. -

@inen bebdeutenderen Bergleidyungspunft bilden bdiejes
nigen Grfabhrungen, weldye der Gebraud der Liverpooler
Gifenbabn an die Hand gegeben hat, und vor AWem bdie
Selbftfofien der Gefellfchaft fir den Lrandport bder
Perfonen und LWaaren. Beigt fich nun, daf nady den
befannt gewordenen Abredynungen im Durdyfdmitt der
brei Semefter vom 1. San. 1833 6id 1. Suli 1834 die
Auslagen filr die BVefdrderung eined Neifenden durd)
eine Lange von 30Y;, englifhen Meilen 2 Schill. 9%
Pence, oder 4 Sgr. 5 Pf. pro preuifhe Meile, und
fiir die einer Tonne Waaren 6 Schill. 10%; Pence,
oder 6%/, Pf. pro Gentner und preugifdye Meile betrugen,
und war ofhne die Jinfen ded ActiensKayitald, fo ift
biefes Refultat wicderum ein fehr abfdyrecfended und die
Behauptung, daf felbft unter Grundlegung der englifdyen
Redymung mit Beriidfidtigung jedody der durdy die Ber-
~ Baltniffe bevingten TModififationen, die Ertragéfbigleit
der Antwerpener Cifendbabn gefidhert fey, wird eines
grindlidyen Beyweifed bedirfen,

Das Actien-Kaypital der Liverpooler _ . S, Pee.
—— —

e e ey

Gefellfhaft betrdgt . ... .. . 796,875 — —

fie wurbe ferner durd) mefhrere Pars
lamentdafte exmadytigt, u leifen 427,500 — —

1,224,376 — —
wovon am 1. Juli 1834 verwandt
mal‘m. @ ¢ 4 4 8 & 8 ® 4 0 0 o 0 1,132,075 2 10



@8 fteht ihr frei, das gelichene Geld in Actien u
verwandeln, was fie aber unter(dft, weil (um nur cinen
ber vielen, nabe liegenden Grimde angufithren) bdie
Darleifier nur 3 bid 4%, infen, die Actionaire fhingegen
8 bié 9%, Dividende erhalten, fo daf felbft dann nody
Racytheil beftdnde, wenn bdie neuen Actien ju dem Tagesds
Gourfe von 200%, werfauft werben fénnten, was nidt
der Fall ift, indem bei Greirung neuer den Befigern
der urfpringlidien Uctien die Uebernahme jum Nenns
werthe angeboten werden muf. €4 ift-hicmit ber Artifel
128 ber Parlamentd-Afte vom 5. Mai 1826 in BVers
bindbung u bringen, welder, ded merfwitrdigen Styld
wegen beinahe wortlich fiberfept, fo lautet:

,Smmer mit der Bedingung und fey ferner yvers
ordbunet, daf von und nady dem Ablauf ded erften
gangen Jahred, endend am ein und dreifigften Tage
bed Tezemberd, nachdem der gefagte Schicnemweg cder
Tramroad vollendet und erdffnet gewefen feyn wird,

" bie burd) bdiefe Afte bewilligten Tomuengelder und
Bdlle jabrlidy und jeded Jahr rvegulirt und beftimmt
werdent follen, nady bem Betrag der Dividende, weldye
bie befagte Sefellfchaft fitr das vergangene Jahr fefts
geftellt haben wird; dasd heifit, wenn die befagte Ges
felifhaft fiir dad vergangene Jahr eine Dividende
nidyt fberfteigend zehn Pfund per Actie fitr jede Actie
‘bed befagten Unternchmens fejtgeftelit haben wird, fo .
foll bie befagte Gefellfhaft autorifict und ermdachtigt
feyn und ift fie hiermit autorifivt und ermadytigt, su
fordern und ju empfangen die hodhften, duvdy biefe
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Utte bewilligten Tonnengelder; aber wenn nnd fo oft
al8 bdie befagte Gefellfhaft ‘filr dad vergangene Jahe
eine grdfere Dividende, alé im Betrage von jehn

Pfund per NActie feftgefielit haben wird, fo foll die

befagte Gefellfchaft angemwiefen feyn, und ift fie hiemit
angewiefen und aufgefordert, fiilr das der Feftftellung
der Dividbende junddyit folgende Jabhr, eine Erniedri-
gung ober Neduction jener hodjften Tonnengelder eins
treten ju laffen und jwar von 5% auf den Betrag
jener fhichiten Tonnengelder fitr jeded GEine Pfund
. per Actie, welched fie vertheilen wird, dber und mehr
~ ald die befagte Dividende von jebhn Pfund per Actie.” ¥)

Obver 3u deutfch: LWenn bdie Dividende 10°%, ibers
fteigt, fo follen dbie Fradytfage crniedrigt werden.

Seit dem Beginne ded Gefchaftd it nun nody Feine
Divideude von mehr ald Y%, vertheilt worden und bie
Directoren fonnen wenig Neigung befigen, das Mayis
mum von 10% 3u uberfteigen, weil eine Erniedrigung
der Fraditfige mit grofer Unbequemlidhleit fiir fie vers
bunden feyn wirde. Der Tarif fir die Reifenden ift
namlidy fdyon fo niedrig geftellt, (11. 8 und 5, Sgr.
pro yreufifdhe Meile), daf eine fernere Hevabfegung
wenig Juwad)d an Paffagieren herbeifihren dirfte; in
befto ftdrferem Grade wirbe died fiir Waaren der Fall
feynt wild daber, aufer der Berlegung ded Jnterejjes der
einflureichen Kanal-Befiger der Gewinn mihfamer ges

*) @8 verdient bemerPt ju werben, daf die Ufte fiir die Cifen:
babn von SLondon nad %trmmgbam eine foldye Slaufel
nidt enthdlt,



madyt werben, weil der i felbft anf: und ablabenbde
Reifende nidyt viel weniger einbringt, ald eine Tonne
Waaren,

Sn dhulider Weife yoirde ed der Dampfichifffabhrt
auf dem Rheine Befdywerde verurfaden, wenn fie einen
Nuéfall in der Cinnabme an Perfonen-Geldbern durdh
permehreen Waaren-Trandport decfen mifte.

Die Liverpooler Eifenbahn-Gefellfchaft fdyeint fo wenig
PWerth auf die Erhdhung ihrer Gewinne ju legen, dap
man aus dem fortwdabrenden Aufwande fiir Berbefferuns
gen und Criveiterungen eher auf ein Streben {dhliefen
wmddyte, fie gewaltfam niedrig gu halten. Ein merfrodrs
biged Beifpiel hievon [iefert der nody im Bau begriffene
dritte Tunnel unter Liverpool, weldjer beywedt, die Pevs
fonenwagen, anftatt an einer etwad abgelegenen Stelle,
wo jedod) beftdndig TWagen aud den Gafthifen in Be:
veitfdhaft ftehen, um die Reifenden unentgeldlidy 3u den
Wirthen gu bringen, in dem Mittelpunfte der Stadt
anfommen su [affen. Mit der Vewilligung ded Parla-
mentd dafiiv forderte und erbielt die Gefelidhaft die
Crmadtigung, 200,000 Lft. 3u leihen, wogegen bder
Tunnel, der fir Waaren und LofomotivsMafdyinen gar
nidt gebraudyt werden darf, wabrideinlidy nidyt einen
eingigen Schilling einbringen, wohl aber neben den Jinfen
jabrlich eine betrdchtlidhe Summe fitr die Unterhaltung
und filr den Betrieb einer wegen der ftarfenAnfteigung
von 1 auf 90 ndthigen ftehenden Dampfmafchine jum
Hervaufyichen bder Perfonenwagen verfdlingen wird.
Ware bdie Antwerpener Gifenbahn nady einem erften
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Projefte bid an dad Vayen Hausd ju Kéln gebradhe,
und man wollte dann noch eine Million Thaler darauf
verwenbden, um fie jur Bequemlidyfeit der Reifenden bid
in den Mittelpuntt der Stadt, etwa bid auf den Auguftiner
Plag 3u fuhren, fo wirde diefe Nadyahmung ded engs
lifdyen Borbilded entweder auf grofe Gewinne oder auf
grofen Unverftand fdliefen laffen. Fiir die englifdye
Gefelljhaft aber mdge man daraus folgern, daf die
Actionaire, jufrieden mit einem Gewinne von 8 bid 9%,
teinem Aufrwande fitr die Bervollfommuung ded wunbders
vollen Bauwerfed aud dem LWege gehen, fo lange eine
Berringerung ded Gewinnd nidyt ju beflivdyten fteht, die
bei den fortfdhveitenden Berbefferungen der Lofomotive
Mafchinen, bei der wadfenden Soliditdt ded TWeged
faum erwartet werben fann. .
. Gn den oben angefilfrten drei Semeftern, war bder
veine Gewinn der Gefellfhaft -
vom 1. San. bid 30. Suni 1833 ¢t 33,171, 1.1
vom 1, Suli bid 31. Dec, 1833 « 40,884, 8, 4
vom 1. San. bid 30. Suni 1834 « 34,697, 16, 4
Den unproduftiviten jemer drei Abfdhinffe jur BVers
gleidiung wahlend, geben wir nadjtehend eine Uebers
fepung bder Bertheilung der ver{dyicdenen Unfoften vom
1. Sanuar big 30, Juni 1833:
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Ausdlagen in der Adtheifung fiir Waaven, beftehend
aus Ivaglohn, Sebaltern, Kirdfpiel-Taren und
Berfiderung 798 &t 1 Sdy. 8 Pe., Fubrlohn, Un:
terbaltung der ftebenven Dampfmafdyine 17, wuuenee

Auslagen in der Ubtheilung fiir Pevjonen, Traglobhn,
Gepilter, Repavationen, Abgaven auf Pafagiere
2460 2ft. 15 Sy, 4 Pe. 20,

Traglohn :c. in der Kohlen-Abtheilung, rad) Abzug

pro Poffagier.

pro Toune

Waaren, Lpool
pro Tonne

............

®
&

2 | et Manchefter.

[
R

3 ..J

ded fiir das Wagen erbobenen Betrages .

Softenr der Locomotiv:-Kraft, mit Einfdylug von jwei
neuen Mafdyinen, vertheilt nady der Anzabl der
Reifen von 30 Meilen in jeder btheilung, ent:
paltend Reparation der Mafdyinen, Saglohn, Co-
Pes 2c.

Berfdyiedene Auslagen, vertheilt nady der Cinnahme
in den Abtheilungen fiir Perfonen und Waaven,
und nady der Unzahl Tonnen und MPeilen fiiv
den Berbehr, einerfeitd awifden Liverpool und
Mandyefter, andererfeits mit Bolton; dabin ge:

" hoven: Unterhaltung des Weges, Polizei, Thov=
wadter, General-Biireau 1.

Gteuern und Taren, Jinfen von Anleiben und
Grb3ing, vertheilt nady dem audfdlieflidy diefer
Auslagen beredyneten Gewinn in jeder Ubthei:
fung

Ausdlagen
Reiner Sewinn
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Um 3 beurtheilen, weldie Betrdge der vorftefenden
Redmung fidy auf die Berhaltniffe der Kn-Untwerpener
Gifenbabhn anwenden laffen, ift ed ndthig, die einelnen
Poften ausdzufihren, worausd die groferen Summen us
fammengefet find, und indbem wiv den crfteren die ents
fpredjenden 3ahlen fitr bad deutfdye Project gegenitbers
ftellen, wird fidy {chlieflidy ergeben, wie hodh unter Grund-
legung der englifdyen Redynungs - Weife die Koften des
@iter- und Perfonen-Trandports fteigen witrden. Einige
Grlduterungen muffen vovangehen und folgen.

Die durdy den Waaren-Verfehr herbeigefihrten Uns
foften fteigen ju bem Betrage von 14,129 ¢t 17 Sdhy. 7 Pc.,
weil die Gefellfhaft, wegen der zwifchen Liverpool und
Mandyefter bercitd beftehenden LWaffer-Berbindbungen, bes
wogen wurde, bad Aufs und Abladen der Guiter in ihre
Fradtfage eingufdliefen und in Mandjefter audy den
Fubrlohn von dem Endpunfte der Eifenbahn bid an bdie
Magazine ju nbernehumen, wad jufammen in der erften
Hilfte ved Jabhred 1833 einen Aufwand von mehr ald
50,000 Rthlr. verurfachte. Uebertvieben ift died o wes
nig, daf wenn Local:Sdwierigteiten der Antwerpener
Gifenbabn in Kl an einem dem Freihafen entgegens
gefeten Puntte, etwa ain Weyerthore, ein Jiel ftellten,
ber vierfadye Betrag fitr die gleide Leiftung nidhyt auss
veiden vilrbe; begreiflich witrde hiedurdy allein die Kons
furreny mit der Rieinfirafe villig geldhmt yoerden und
man fann deshalb Faum genug Gewidht auf den gin:
fligen Umftand legen, daf 3war aud) bhier die Eifens
bafn gegen einen bereitd beftehenden Waflerweg nady



der Nordfee anfdmpfen muf, daf aber dad Anfs und
Ybladen der Waaven feine Koften verurfacdhen wird, die
nicht audy fir dad Beladen und Cntladen der Sdhiffe
beftehen. Dad leptere Gefchdft tbernimmt in Koln die
Gtadt und fie erhebt filr Arbeitdlohn und fir die Bee
nugung der Werfte und Werte, fowohl beim Einladen
ald beim Ausladen:

an Hafengeld pro Centner . . . . 5 centimes.

« Krahnengelde « ... 4 «

« Waagegeld « « +...3 «
Koften, weldye bi8 anf dbad Krahnengeld beim Cinladen
auf den Cmpfangern und Berfendern der Waaren hafs
tet und in die gewdhnliden Rheinfradten nidt
~ eingefd)loffen find; e8 ift daher fein Grund ors
handben, weshalb die Hinftige Eifenbahn - Gefellfhaft in
ihre Fradytfdpe die Koften ded Aufs und Abladens eins
fdyliefen folite, und fie fann diefe Arbeit eben fo wie die
Rheinfdyiffer der Stadt Kdln dberlaffen, wogegen legs
tere ju fibernehmen hatte, von dem Endpuntte der Eifens
babn im Freihafen mit geringen Koften Jweigbahnen die
Werfte entlang und bid vor die Thitven aller Waarens
Lager 3u fihren. TWie Mbrigend auch die Cinridhtung
filr den Gtter-Berfehr wifchen Kl und Cupen ges
troffen werbe, die Gefellfdhaft wird fider den Grundfag
fefthalten, ifhren Fradyt:Tarif nur fiir den Trandport
- der Waaren von einem Punfte der Bahn jum andern
su entwerfen, fo wie e8 aud) auf dem Rheine der

Fall ift-
4*
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Arbeitdloh und Gehdlter bilden, wenn man die
Binfen audnimmt, beinahe die Halfte aller Ausdlagen
ber Liverpooler Gefellfhaft und nacy ihrer eigenen Ans

gabe betrug der Taglohn im erfien Semefter 1833 fitr

Lrdger, Padinedite, Fubrlente, Arbeiter auf dem LWege
und in den ;Werfitatten, Wagenlenfer und Feuerfdyiver
purdyfchnittlidy einen Thaler 71, Sgr.; in den folgens
ben Jufammenftelungen ift fitv Arbeitdlohn die Halfte,
alfo dburdfcynittlich 183/, Sgr. geredynet, und bei der
grofen Anzahl Avbeiter, die man ywifdhen Koln und Eupen
fitr 10 & 12 Sgr. taglidy haben wird, fann diefer Sap
vollfonmmen geniigen, um diejenigen Dienfte beffer ju be-
sablen, welde cinen hohern Grad von Gefdricklichfeit
erforbern.

Die Gehdlter und fleinen Ausdlagen find durdyfdynitt-

lich nur ju ywei Finftel der englifdyen Rechnung anges

nommen, weil fie wicflid) bier nidyt hoher fteigen werden.

Finf Beamten ded Haupt:Biireau’s bejogen ein Jahrs

gehalt von gufammen circa 8375 RNthlr.; dies geftattet
3u % gerechnet, pwei Beamten a 1000 Nthlr. und 3

& 450 Rthlr. pr. CGour. Swei und dreifig Agenten und

Sdyreiber -fitr den Giiter> Berfehr erbielten halbjahrlidy
23850 RNthlr., bdied madyt ju 24 fir jeden im Durdy
fhmitt 300 Rehlr. jabrlidy.




_tion der Fradytwagen .
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Die Ausdlagen fitr ben Waaren:
Berfehr wifchen Liverpool und
Mandyefter beftanden aus
- folgenben Poijten:

Lft. Sy Pe.
Sebilter der Agenten ——
und Sdyreiber . . .. 1703 17 6
Lobn von Jrdgern und
Padtuedyten, Unterhals
tung von Pferden 2. 4687 9 7
SGas, Oel, Taly, Seils
werf 1,

648 4 11

e ® 0 0 00 00

Repavationen . .. .. 40513 1
Sdyreibmaterialien und
Fleine Ausdlagen . . .

Taren, BVerfidyerungen

336
798

..-c

Arbeitdlohn fiir Reparas

598
Gifen, Holz 1. ..., 320
Ceilwerf, Fdrben 3¢, . 82
Fubriohn in Mandyefter 2460
Fubrlohn in Liverpool. 18 4

—
QN - W

1
4
3
-1
6
AB3MGE . o 0 o o0 .o . 1033 18 3

Stebende  Dampfma:
fdine .o oo v 0 ... 859 12 10

Berlorne Sdulden . . 176 18 6
Lt 14129 17 7

a

Anwendung anf die Eifens
bahn 3wifchen Kéln
und Guypen.

2it. ©d. .
e

681 11 —

4
55.;0.0.0

fallt weg, aus
den entwidelten
Griinden ... — — —

648 4 11

00'0‘000“

die Pilfte Ars
beitdlobm av, . 304 4 10
é z/s LK T 3
Seuerverﬁd)er:}ng
Zaren fallen nidyt
por.

A'fheeen.,

e 8 e e 0 0 e 0

13411 7
20 — —

20 1 7
320 1 4
82 7 3

fallt weg . .
fallt weg. « . .

auf bhalbe GCins
nabme 2 . . .

—_—— —

516 19 1

falt weg ... — — —
auf balvbe Gins

fabme 2 ... 88 9 3

¢ft. 3093 10 10

Nady der englifdhen Rechuung ergeden

14129 4t 17 Sch. 7Pc. pro Tonne

und 30, englifhe Meilen

e o0 38 TY, Pence

mithin 3095 8. 10 Sdy. 10 Pe. pro

Toune .

oder pro Gentner und preupifche Meile

A L I S Y I T T S S S Y

9,53 Pence
0,77 Pfennig.




Ygenten und Sdyreiber werden bebeutend weniger evs
forberlidy feyn, wenn in Kéln filr die Cifenbahn devs
felbe Dienft eingefiihrt wird, wie fitr den Rhein, fo daf
bie Stadt eine Controlivung aller auf: und abgelabernen
Waaren ubernimmt. Die Abjlige waren im erfien Ses
mefter 1833 ungewdhnlidy hody und betrugen im jweiten
anftatt 1033 ¢ft. 18 Sdy. 3 Pc. nur 223 ¢it. 10 Seh. 11 Pe.,
dod) blieb um nidyt dngftlich ju vedynen, der Poften ftehen,
veducict auf die Halfte, weil der bhiefige Tarif wabrs
fcheinlicy nur halb fo hody al8 der englifdhe feyn wird.
SQener fiir die ftehende Dampfmafdyine ift hingegen ges
ftridhen, weil nod) gehofft wird, von K6ln nady Cupen
ohne eine foldhe ju gelangen; wdve died nidyt der Fall,
fo witeden die Koften ded - Giliter - Trandportd fidy etwa
um 11/, Pfennige pro Centner auf die gane Linge ober
um Y Pfennig pro Meile erhohen. E8 darf nidht uns
berithrt bleiben, daf die Unfoften ded Berfehrs mit Stein-
fohlen nicht eben fo hody fteigen, al8 diejenigen filr den
Waaven-Betrieb; denn fie betragen nur 120 L. 16 Sdy.
1 Penny fitr 41375 Tonnen, die durdyfchnittlich 3 prenf.
Meilen der Bahn durdyliefen, und fommt demnady hies
von auf den Centner pro Meile nur ein Adtel Pfennig.
Die @efeﬂfd)aft beforgt bie fFortfhaffung der Koblen
nid)t felbft, fondern erfhedbt nur dad Tonnengeld, 1 Penny
pro Tonne und MWeile, fir die Benusung der Bahn; fie
ubernimmt nidyt die Koften der Beladbung der Wagen,
und [4t fid) bad Waaggeld befonderd vergitten, wodurdy
benn die BruttosCinnahme fiir die Steinfohlen 200%,
ber Auslagen betrdgt, waihrend fie fidh) fitr die dbrigen

\



Waaren nur anf 40% bder Auslagen belduft. Man
fann bhievaus entnehmen, wie fehr die Rehnung fich dns
dern wiirbe, wenn die Liverpooler Gefellfhaft die Waaren
ebent fo behandeln ditrfte, wie die Kohlen, eben fo, wie
auf ver Cifenbabhn von Koln nady Cupen Waaren und
Kohlen behandelt werden follen,

Die Koften des PerfonensTrans- %nmmbmig auf die Cifens
portd, mit Yus{chlug der bewes| bahn wifden Koln

genden Sraft, waren: und Gupen,
£it. S Pe. 4t Gy Pe.
e ——

Wadhter u, Trdgerlohn 1150 4 —|a ... 000 575 2 —
Fubrlohn von Pafeten,
Unterhalt der Pferde,
Qobn der Fiibrer. .. 401 18 6| fillt weg ... — — —
Material 3u Reparatio:
MeN e e oo voueee 3831511 .....00.. 3831511
Arbeitdlohn fite Repas )
rationen ... .0.. 75810 6(d Y300 0. 379 5 3
Sas, Oel, Talg, Seilerc. 324 4 —| .. cooees 324 4 —
Tare auf Paffagiere. . 2466 15 4| fallt weg .. — — —
Sdyreibmaterialien und
fleine YAuslagen ... 23615 6/ a%fec.... 9414 2
Taren auf Biireausd und
Ctationen . .. ... 112 18 4| fillt weg, . e v — — —
Ybjiige o v o vo v 38 1 2.0 0oeee. 3B 12
Biireau: Agenten und .

Gdyreiber ., ... 57719 6 5’,/5....’. 231 310

Rente und Taren 102 7 1] filt wege o o » — — —

eft. 6553 9 10 ¢ft. 2026 6 4
Fiir ben Reifenden durdy die gange Bahn
ergaben 6553 Lft. 9 Sdy. 10 Pe. . . 9V, Pence
2026 2t. 6 Sdy. 4 Pc. mithin . . . 2,86 Pence

ober fitr die preugifde Meile . . . . . 4,62 Pfennige.
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Gine erliuternbe Bemerfung hiegu ift faum ndthig;
fchon bei einer friiferen Gelegenheit wurde gefagt, daf
bie abgabenfreie Perfonenbeférderung unbedingt noths
wendig fey, wenn die Cifenbahn nady bder Dbelgifdhen
®range ihr Cntftehen einer Actien-Gefelifhaft verdanten
folle, und ed darf audy jept nody al8 gewif angenoms
men yerden, daf die Staatsbehdrde in diefer Bejiehung
teine Shwierigleit in den TWeg legen wird.

Die Koften der Bewegtraft durd)y Locomotiv:-Mafdhis
nen haben die urfpringlidie Beranfdylagung fo fehr Hbers
ftiegen, baf in ber General-Berfammlung vom 26. Mar
1834 bdie Directoven der Liverpooler Gefellfchaft Bers
anlaffung nalhmen, einen befondberen Beridht bdaritber
abjuftatten, weldjer, da er den Gegenfland fehr flar
belendytet, hier vollftdndig aufgenommen wird:

K Civerpool, 24. Mar; 1834,

,Die grofie Summe, weldye jdhrlidy fiir die Unters
haltung der 3u den Bweden bder Cifenbahn ndthigen
Beweglraft audgegeben wird, ift ein Gegenftand allges
meiner Aufmerffamfeit geworden und fordert u einer
genauen Unterfudyung der Umftdnde anf, weldye cine fo
bedeutcnde Ueberfchreitung aller Boranfdyldge file diefen
Theil ber Ausdgabe verurfadyt haben. Bor Créffnung der
Gifenbabhn madyten die Herren Walfer und Naftricf, Jns
genieure von anerfannter Gefdhicklichfeit und Erfahrung,
auf Erfudyen der Sefellfchaft einé Reife nady dem Norden
Gnglands, und unterfudyten forgfdltig die verfdjicdenen
Avten ber auf den Cifenbahnen jener Gegenden gebraudyten
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~ Mafdyinen, in ber Abfidt, fo genau ald mdglidy die
Koften ded filr die Liverpool und Mandyefter Cifenbahn
vorausdgefesten Berfehrd, fey ed bei Nnwendung von
Lofomotiven, oder von ftehenden Majdyinen feftzuftellen.
~ RNady einer er{d)dpfenden und leidenfdaftiofen Erforfdung
ber wirflidyen Thatjadien und Nefultate auf den vers
fdyiedenen von ihuen befuditen Cifenbahnen, fatteten
die Herven Walfer und Raftrid ihren Beridht ab, in
weldyem fie die Lofomotiv: Kraft fiir die Waarenbefdrs
berung auf der Cifenbabn jwifdren Liverpool und Mans
dyefter 3u 0,278 Penny pro Tonne und Meile verans
fhlagten. Sm Jabre 1833, finf Jahre nady jener Unters
fudung, waren die wirflidyen Koften 0,625 Penny pro
Tonne und Meile, oder betrddytlidy mehr ald dasd Doys
pelte ded Boranfdhlages. €3 ift defhalb winfdhendwerth,
wo moéglidy bdie Urfadye Dbiefed grofen Unterfdyiedes
jwifdien dber Schagung und der WirklichPeit ju entdecten,
vorziglich aber feftzuftellen, ob derfelbe aus Jrthitmern
in der Redynung entfpringt, der gleidpwobhl ridytige, durdy
die Crfahrung bewdhrte Angaben, jum Grunde Iagen;
ober ob nidyt die Umftdnde, unter welden der BVerfehr
auf der Eifenbalbn jept ftattfindet, jenen in dem Bericht
und Anfdlage der Jngenieure angenommenen fo gany
undfnlidy find, um den fraglichen Unterfdyied ju erfldaren,
ofjne der urfpringlidhen Redynung Fehler beizumeffen.
Wir werden die wirflidhen und die vorausgefepten BVers
haltniffe vergleidhen und verfudjen, ju ermitteln, inwies
fern die urfpringlide Beranfdhlagung durd) bdie Bers
gleidiung eine Aenderung erleidet.
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Bielleiht liegt bie bedeutendfte BVerfchicdenheit ber
Umiftdnve, welde ficy auf die Lolomotiv-Mafdyinen bes
jichen, in der Sdmelligleit der Reife. Die Redynung
ped Herrn Raftrid beruhte auf einer angenommenen
Gdynelligteit von 10 Meilen pro Stunbde, wad in jenem
Beitraume fitr cine fuhne Shiagung galt. Seite 17
feined Berichted fept er feft, baf ecine vierfad) vergroferte
Gdmelligleit eine um 50%, vermehrte Auslage verurs
facdhen muf, obhne die vevmehrte Ydbnupung in Redynung
u bringen. Betradyten wir die gegenwdirtige Gefdywins
bigfeit nur alé bie dopypelte ded Anfdylages, fo wird die
badurdy eingetvetene Crhdhung der Koften 25% obder
0,069 Penny pro Toune und Meile betragen.

»Die nadyite Abweidyung der WirklichEeit gegen die
Beranfdylagung ift die Yninahme voller Ladbungen in jeder
Ridhtung und fiir die gange Cutfernung, fowie eimer
unverdnderlidyen, grofen Quantitat firr jeben Zag,
ndmlidy 2000 Tonnen tdglid) hin und her. Die Thats
fadyen find, daf anftatt voller Ladbung von Mandyefter
beinahe die Halfte der Wagen lecr juvirtiehrt, daf an:
ftatt der Beforderung aller Sitter duvd) den gangen Weg
viele Taufend Tonnen blosd den halben LWeg durdylaufen,
wodurdy die Mafdhine juweilen nur theilweife belaftet ift,
und dbaf anftatt ciner gleichférmigen Quantitdt fitr jeden
Zag, foldhe fortwdahrend abwedfelt, wodurd) ju Jeiten
die Mafdyinen feine volle Ladung finden, wdhrend 3u
andern Seitenn die gewdhnliche Kraft nidyt Hinveidht und
befondere Mafdyinen herbeigefdhafft werben mitffen. Ferner
ift 3u bemerfen, dbaf, um die regelmipige Fortfdhaffung



ber Gilter von den Sweigbalhnen und von verfdhiederen
andeven Punften der Linie, ald Rainhill, Sutton und
Partfive ju fichern, eine Mafchine taglich mehremalsd an bes
ftimmten Stunden, forwohl von Liverpool ald von Mans
dyefter abgefertigt wird, um bdie Strafe frei ju madien;
eine Cinrichtung, wodurd) vielmehr bdie Begrindung
eined vortheilhaften, jur Bequemlidyfeit ded Publifums
geveichenden Berfehrs fiir die Jufunft beabfichtigt, als
baf auf unmittelbaren Gewinn von einer fo unficheren
und unregelmagigen %eforberungémetfe gered)net wird.

»Die Geld-Nadytheile, weldie der Sefellfchaft durdy
biefe befonderen, aber unvermeidlidyen Umftdnde sufallen,
find unmdglidy genau 3u {d)&gen, allein 33%, oder
bes urfpringlichen ﬂnfd)!ageé fdheint nidyt 3u viel. Das
durdy fteigt der friihere Betrag um 0,092 Penny.

»Der dritte, unfere Aufmertfameeit in Anfprudy nehs
mende Umftand ift ein fehr wichtiger Artifel ded ufwanbed
fiir Lofomotiv-Kraft, ndmlidy dbad Brennmaterial.

23 dem Anfdlage find Steinfohlen ald das ju ges
braudjende Brenumaterial angenommen und Der Spreié
ift 5 ©hill. 10 Pence pro Tonne.

Dagegen muften jur Grfitllung der ben Raudy bes
treffenden Beftimmungen der Parlaments-Afte Cofed ges
braudyt werben, weldie im Sabhre 1833 durdyfdhnittlich
17 Sdyill. 6 Pence pro Tonne Fofteten, ober dreimal
fo wiel al8 dafiir veranfdlagt war. Eine Tonne Cofed
fann einer Tonne Kohlen gleidygeftellt werden und da
nun der AYufwand fitr Kohlen in dem Beridyte bded
Herrn Raftrid, Seite 31. 111 Lft, von 367, ober 0,081
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vot 0,278 pro Tonne und Meile betrdgt, fo muf nady
Berhalmif ded Preifed der Cofed und der Steinfohlen dem
urfpringlicen Anfhlage 0,162 Penny hinugefirgt werden.

,,Died find bie einfeudhtendften und bedeutendften
Puntte, wodburdy fich die in der WirflichTeit beftehenden
Berhaltniffe von den in der Veranfdlagung angenoms
menen unterfdyeiden, ndmlidy:

Beranfdylagte Koften der Lofomor

tivsRraft «vo0v. ...« 0,278 p. Tonneu. Mle.

Sie wurben vermehrt:

1) Durd) den medanifdyen Krafts

verluft wegen exhshter Gefdymwin-

bigleit um. . .. ........ 0069 « « « «
2) Wegen halber Riudladung, we-

gen Unregelmdagigfeit der Ladbuns

gen und durd die Anfdaffung der

sgum Berfehr der Jweigbabhuen

néthigen Krvaft um . ... ... 0,092 « « « «
3) Durdyben dreifad) hoherenPreid

ded Brennmaterialdum .. . .. 0,162 « « « «

Bufammen 0,601 p. Tonneu. Me.

., Alein die wirflidjen Koften der Lofomotiv-Kraft
fitr das Jahr 1833 waren 0,625 pro Tonne und Meile,
b.i. 0,024 ober ungefdhr /4o Penny pro Tonneund Meile
mebyr, ald die beridytigte Beranfdlagung ded Hevrn Raftrid.
s Man muf jedod) bedenfen, daf nod) nichtd gerechmet

ift fitr die vermehrte Abnusung und das Jerbrechen bdes
Materiald, weldes nothwendig und unvermeidlidy aus



einer grofen Schnelligleit entfpringt, befondberd wenn
vafiir Mafchinen gebraudyt werden, die urfpringlidy in
feiner Weife auf foldye Sefdywindigleit beredynet waren.

nDer befondere hiedurdy 'nerurfad)te Aufwand ift ofne
Brocifel viel bedeutender gewefen, ald der fleine Mehrs
betrag ber wirflidyen Koften gegen den bevidytigten Ane
fdlag; er wurde jedod) in hohem Grade aufgewogen
durdy Berbefferungen in dem Pringiy und in dem Bau
ber Mafdyinen, deven Leiftungen in gutem Suftande weit
die Grdngen aller friheren Beredynungen nberfteigen.
Auf der anbderen Seite wurden bdiefe BVerbefferungen bei
Mafdyinen eingefiilhrt, welde wegen der Neubeit der
Umftdnde und Crforderniffe nothwendig mangelhaft in
Bejug aunf Stdrfe, BVerhdltnif und Befdyaffenheit desd
Mateviald waren, und dadurd) der Gefellfchaft gem{ﬁ
einen wiel grofeven Aufwand filr Repavationen juges
jogen haben, ald beim Beginne ded Unternehmensd vers
muthet werden fonnte. MWasd denn ift dasd Nefultat diefer
einandber entgegengefeiiten und entgegenfivebenden lUms
ftanbe? und wie ift bie Stellung der Gefellfdhaft in Bejug
auf ihre bewegende Krvaft? Cinfad), daf fie nod) in
. einem Curfus von Erperimenten begriffen ift, um die befte
Bauart und das dauerhaftefte Material fur Mafdyinen
gu beftimmen, welde grofeve Caften und mit grogerer
Gefdywindigleit fortfhaffen follen, ald man bid wvor
Surjem mdglid) geglaubt hatte, und die nody vor wenig
Sabren nidyt einmal in der Phantafie ded fibnften Ers
finderd eriftivten; ferner, daf bdiefe Erperimente nidht
mit der rubigen Ueberlegung und in dem langfamen
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®ange gemadyt wurbent, wie ed eine eilfame Borficht
empfiehlt, um jeden Fort{dyritt in der Crfindung vor
dem Antritt eined neuen Stadbiums 3u benugen, fondbern
inmitten bed Getricbed eined bedeutenden und fteigenden
Berfehrs. Die Directoven, gauslidy unbefannt mit der
Dauer einer Mafdyine vor ihrer Befeitigung ald uns
wirffam, waren geamung/en, Mafdyinen ju haben, gleidys
viel ob gute ober {dhlechte, und wahrend fie verfdyiedene
Mangel und Unvollfommenbeiten bemerften, deren Abhitlfe
bie Jeit nidyt geftattete, yoaren fie gendthigt, dieMafchinen
unter allen den RNadytheilen fdwerer Reparationen in
Bewegung 3u erhalten, welde beftdndig in der Nadyt vors
genomumen werben muften, um bdie ndthige Anzahl fitr das
Werf ded fommendben Morgend in Bereitfdhaft su fegen.
Audy ift bad grofe Crperiment Feinedwegs befchloffen;
ed fdyreitet nody immer vovan. Aber die bedeutendften
Sdywierigleiten find fiberrunden und Shre Kommiffion
glaubt fidy berechtigt, bald eine wefentliche Ermdigigung
bed Aufrvanbed ju erwarten; befonderd wenn wir bdie
gegenwdrtigen Leiftungen der Mafchinen mit denen vor
swei Jahren vergleidyen.
30 dem am 31. Degbr. 1831 endenden halben Jahre

fujren die 6 beften Mafdyinen, wie folgt:

Planet « oo v v v v 0. 9,986 Meilen

Merbur « « o v oo v v vv. 11,040 o

Supiter o . « o o0 v oo 11,618 o

Gaturt v « o o v v o0 0.0 11,786 «

Benud, o o o v o v v 0 oo, 12,850 «

Gtma ... 0. 8,764  «

) Bufammen 66,044 Meilen.
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St der Tepten HAlfte ded Sahres 1833 fubren fins

gegen die 5 beften Mafdhinen folgendermaagen:
Supiter o . . 0o oo ... 16,572 Meilen
Gaturn « v o e oo o0 o. 0 18678  «
GUe v v vvewwesn.. 15552 «
CMa e vvwovese.s 17,763 «
Ujar v e e v 0o so. 11,678 «
Fivefly ... oo oo ... 15608

. Bufammen 95,851 Meilen.

,Und 3wei Umftdnde find bemerfendwerth in diefer
Aufitellung; erftensd, baf drei der vorbenannten Mafdhinen
in beiden Peviodben in Thatigleit waren, ndmlidy der
Supiter, Saturn und Ctna, und bdaf ihre Leiftungen
fiber 50% (bie ded Gtna felbft 100%) hdher in der
fpdteven, al8 in Dder fm"xbcten Periodbe waren; und
sweitend, daf, wad die Leiftungen im Jahre 1833 bes
trifft, die hodyten ourdy alte Mafchinen ftattfanden,
weldye durdyaus reparirt' worden waren. Ajar und
Fivefly find vergleichdweife neue Mafchinen, und bdie
Tete ecine der beften, welde die Gefelljhaft ausd den
$Hanven ded BVerfertigerd empfing.

,,Die oben angedeutete Crmagigung des Aufrvandesd
mdg hauptfadylicy erwartet werden von der Anwendung
ftarferer und bdauerhafterer Materialien, befonders fitr
bie foftbaren Ndder und Aren; von dem Gebraudy des
Meffingé fiir die Keffel- und Damypf-Réhren und von
ber reidhlichen Anwendung von Kupfer und Stahl, da,
wo urfpringlid) Cifen gebraudyt war. Diefe Berdnderuns
gent find jedoch im Beginne fehr Fofibar und Jeit ift ndthig,
um ihren Nugen und die fdylieflidhe Crfparnif ju erweifen.




Smywifdent ift der ben Divectoren vorgefdyrichene
Weg gerade und unverfennbar, fie haben ndmlidy durdy
jebed, mit den dauernden Jnteveffen ded Gefdifted vers
einbare Mittel eine Berminderung der (aufenden Unfoften
in diefem Sweige zu erftreben, und ferner freigebige
Aufmunterung Allen juzumwenden, weldye eine wefentlide
Berbeflerung in dem Pringip oder in dem Bau bder Lofos
motiv-Mafdyinen bewirfen werben.”

Mit Redyt glaubt die Sefellfdhaft fich in einem Curfusd
pon @rperimenten begriffen und nidt England allein
vidjtet die gefpannten Blide nady dem grofen Lehrituble
$wifdhen Liverpool und Mandyefter ; dieffeitd ded KLanald
und jenfeitd des atlantifdhen Meered freut man fidy der
gewaltigen Beftrebungen einer Corporation, die in ihren
grofactigen Berfudien nicht ju ermatten braudyt, weil
fie mit einem Kayitale arbeitet, dad eine Brutto-Cinnahme
pon 160 bid 180,000 L. liefert und nur eine reine
Ginnabhme von 80,000 L. liefern darf. Man mag fidy
tubig ber Genugthuung diber die feit 1830 ergielten Forts
fdyvitte berlaffen, obne gu befirdyten, daf der Gebraud)
ber Lofomotiv: Mafdyinen in ihrer gegenwdrtigen BVoll-
fommenbeit immer und fbevall wieder diefelben Oypfer

erforbere, daf ed diberall unthunlich fey, den Gewinn

der lepten Crfindbung, vor bdem AUntritt eined neuen
Gtabiums vollaud ju geniefen. Deutfhland mup fid
entfdyliefen, feine erften Sdhritte auf dem neuen Wege
mit jener Borfiht und Sparfamteit ju thun, wie fie
fich fite ein Cand paffen, worin die geringe Neigung jur
Uffociation fiir sweifelhafte Unternehmungen unmittelbare
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Crfolge erbeifdyt, vm nidyt gurddgefdyredt su werbem,
und boffentlidy treten die legteren rafd) genug ein, um
audy bald einen heilfomen Surusd fiir dad eigene Streben
nady Bervolfommnungen ju geftatten. Daf bei bder
Civerpooler Gefellfhaft ein. grofer furud fiir diefe
Bwede ftattfindet, geht fhon aus dem obigen Beridyte
hervor: Sedyd Dampfwagen legten in einem Balben
Sahre 95,851 Meilen gurick, mit Einfdluf der Seit,
wdhrend weldier fie wegen Reparationen dienftunfihig
waren; in demfelben halben Sahre wurden fberhaupt
5506 NReifen von 30 Weilen gemadyt, gufammen alfo
165,180 Meilen, wozu bei gleiher Gite 10 bis 11
Damypfwagen hingereidht hatten; dagegen befit die Ges
fellfchaft beven, dbem Bernehmen nady, nid)t weniger alé
35 in nody braudybarem Juftande und fie huldigt mithin
auf eclatante Weife bem von den Divectoren aufgefteliten
Grundfage, allen wefentlichen BVerbefferungen freigebige
Nufmunterung juzuwenden,

Betanntlih befteht dad TWefen der Stephenfon’{dien
. @rfindung darin, daf fein aud 100 big 120 dinnen
FeuersRohren jufammengefepter Keffel cine im Berhdltnif
gum Gubit-Snhalt fehr grofe Flade ded erbipten Metalls
mit dem Waffer in Berihrung bringt und dadurdy eine
rajdie Grjeugung ded Damypfed bewirft; ferner darin,
baf nad) jedem SKolbenfhube, bder entweichende, hody:
dritfende Damypf gewaltfam durd) den Raudhfang. hins
audgetrieben und mithin derLuftyug und die Intenfivitdt
bed Feuerd in demfelben Grade erhoht wird, alé die

Kolbenhude rvafdier aufeinander folgen, oder ald die
: ‘ 5
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-@efdywindigleit widft. Durdy ein fonderbared Spiel
bed Iufalls traf die newe Erfindbung beinahe jufammen
mit der Groffnung der Liverpool und Mandyefter Cifens
bahn, und vourde fofort und ausfdlieflich fitr den uns
geheuren Berfehr ywifdyen jenen Stadten in Unwendung
gebradyt.  MWie nun dag Kind im Laufe grof gesogen
wurde, wie die Sorge fiir den feit der Erdffnung nidyt
einen eingigen Tag unterbrodienen Dienft alle- anbern
Ridfidhten fNbermiegen mufte, das haben dieDirectoren
in ifrem Beridyte treffend und wahr gefdyildert, und e
ervegt billig Critaunen, daf deunody die Fortfdyritte in
dem Bau der Mafdjinen fo bedeutend gewefen find.
Tedynifer behaupten, daf die Lofomotiven von 1830 fidh
in den hentigen faum yoieder erfenven laffen von [eidytent
ift man ju fdyweren, von f{dyweren ju leichten und jest
wieder ju fdnveren ttbergegangen; frither legte man das
Geftell auf 6 und 8 Radver, Stephenfon fing mit 4
. Radern an und wenbdet deren jesit wicder 6 an, wovon
jedody bie mittleren nidht mit einem vorfpringenden Faly
verfehen find; dad Detail der inneren Einvidtung hat
eine erfreulidye Bollendung gewonnen und vieleidyt wird
bald dem beutfdyen Publifum won gedbter Hand eine
Beidhnung und Befdyreibung defjelben vorgelegt werben,

SRipten wir annehmen, dag die gegenmwdrtige Leiftung
ber beften Mafdjine der Liverpooler Gefellfchaft dasd
hodhite erveidbare iel fey, eine Annahme, weldye in
der Erfahrung wenig Unterftiipung finde, fo wirde died
nidytsdefioweniger alé ein bedeutendbed Refultat gelten.
Die Lofomotive Saturn legte tm- lepten halben Sahre
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1833 18,678 englifhe eilen jurdd; auf hiefige Bers
haltniffe angewandt, witrbe fie bemnad) jahrlidy 667 mat
bie 12 prengifde Meilen lange Strede wifdhen Kéln
und @uypen jurictlegen, und da eine folde Majdyine 120
Perfonten 3ieht, fo ware eine eingige im Stande, jdbrlidy
80,000 Reifende durdy die gange Lénge zu befdrdern.
Durd) dad Pringip rafdier Dampf: Erzengung und
Finftlidy vermebrten Suges war die Miglidyeit gegeben,
traftvolle Mafdyinen von geringer Gréfe und geringem
Gewidyt herzuftellen, wie denn beren befanntlidy gebaut

- wurben, die nady gewdhnlider Rechnungsart 40 Pferde

Kraft befafen; eine Kraft weldye hinreidyend wdre, auf
der Liverpooler Eifenbahn mit einer Gefdymwindigleit von
einter preugifdren Deile auf die Stunde etwa 9000 Centner
Laft fortjuziehen. Da aber fdon auf horizontaler Bahn,
bei unginftiger Wittevung und halbnaffem Suftaude der
Sdvienen, die vier Treibrdder eines Dampfwagend auf
ben Sdhienen obne fidy fortzubewegen rutfdyen witrden,
wenn ihm mehr alé dad eilffade feines cigmet\t Gewidyts
angehdngt ware, fo mitften die zichenden Mafchinen fite
9000 Centner Laft 800 bis 900 Gentner fdhwer feyn und
witrdent in- targer Seit die ftarfften Eifenbahnen jerfidren.
Dedhald find Mafdyinen von 40 Pferde Kraft bei einer
®cfdymwindigleit von einer preupifden Meile auf bdie
Stunde anf Schienenwegen nidt anwendbar, und wenn
fie gebrand)t werden follen, fo muf bder durd) die u
verminbernbe RLajt erzielte Kraft:Ueberfdup durdy die
vermebhrte @c{d)n‘inbigtcit audgeglidhen werben,

So war Stephenjonr bei Ausbildbung feiner Erfindung,
, 5*
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bei der Conftruction Praftooller Mafdinen nothroendig
darauf hingewicfen, diejelben auf grofe Gefdwindigleiten
3u beredyten, und bdie [ocalen Berhdltniffe der beidbent
Stadte Liverpool und Mandyefter, weldye Scynelligleit
bed Berfehrd nidht nur fiir Perfonen, foudern audy fitr
Waaren winfdendwerth madyten, unterftipten fraftig
bie Borlicbe fiir dasd Kind feined Geifted. Der dfono:
mifdre Effect grofer Gefdywindigleit fitr Waaven ift die
Berminderung ded Tagelohnd fitr dasd begleitende Pers
fonal; bie durdy Stephenfon erzielte Berminderung des
néthigen Brennmateriald fitr die Fortfdaffung einer ges
gebenten Laft durd) eine gegebene Linge ift feine noths
wenbdige Folge der fdynellen Fortbervegung; eine unauss
bleiblidhe Folge aber ift der vergrdferte Aufmwand fiir
Reparation der Mafchinen.

RNady dem vor Bollendung der Liverpooler Gifens
babn von Walfer und Raftric entworfenen BVoranfdylage,
follten die Koften der Locomotiven fiir Kofhlen und Res
parationen fich vertheilen

auf die Kohlen mit . . . 51%

auf die Reparationen mit 49%;
nady Stephenfonsd eigenem Anfdilage hingegen

auf die Kohlen mit . .. 72%

auf die Repavationen mit 28%,
und nady einer vorliegenden Crfahrung hatten auf der
Darlingtoner Bahn wirfliy die Koften der Kohlen und
Reparationen im BVerhdltnif von 72 u 28 ueinander
geftanden.  Iwifchen Liverpool und Mandyefter mufiten
anftatt ber SKoblen die dort bdreimal theureren Cofes:
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gebraucht verben; dennody vertheilten fidy die Roften
fitr Gofed und RNeparationen im erfien Semefter 1833
fitr die Gofed mit . ... 25%
filr die Repavationen mit 75%;
alfo wenn einerfeitd der hohere Preid der Cofed, ans
bererfeitd ber verminderte Berbrauch aunfer Nedmung
gelaffen wivd, o verhielten fidh die Reparationdfoften
bei geringer und grofer Gefdpwindigleit beinahe wie
eind ju neumn,

Ueberrafhend aber nidht unnatirlich erfcheint diefed
Berhaltniff; um cine nahe liegende BVergleichung u wabhs
fen, fo wirde ein {dwerer Fraditwagen, der 10 Fahre
lang fir den langfamen Dienft auf einem fdlechten
Wege ausdreicht, binnen 10 Minuten in Trimmer jer:
fallen, wenn er mit feiner Laft im Galopy fortgeogen
werden follte; und wdre die Aufgabe geftellt, hinldnglich
bauerhafte Fradytfarven fiir die {duellfte Bewegung auf
den fdhlechteften Wegen ju bauen, fo witrden wabridycins
lid) einige Sahre fojtbarver Eryperimente der Léfung diefed
medyanifdyen Prodlems vorausdgehen. Mit den Locomotivs
Mafdyinen fitr Eifendahnen ift ed nidyt anders gewefen.
Die alten, auf mdafige Gefdwindigleit beredyneten Los
comotiven find dauerhaft, und man fann deven noch
'l)eute in Gngland in Thatigfeit fehen, die fdhon vor
3\66[f Sahren thren regelmdafigen Dienft begaunen; die
langfamen Qocomotiven find gevingen NReparationen
unterworfen und man fann fidy davon aud folgenden
authentifdyen Angaben nberzengen.
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k Auf der Syringwell Cifenbahn Fofteten im Jahre 1827
gwei Lofomotiv=Mafdyinen 8. @ehill. Pee.

N e\ et Nt prd

an Gteumad}er’ﬂrbcit s essesees 1015 B
an SdymiedesArbeit . . ... ... .. 40 17 3
an Redynungen verfhicdener Handwerfer 50 2 —

101 14 §
A6 fitr alted Material. . . 9 19 3!,

bleiben 91 15 4,
Diefelben ywei Mafdyinentoftetenim . 1828
an Ctellmadjer-Avbeit ... ...... 4 3 2
an ShmicvesArbeit .. . o000 22 15 —
an Stangen von gewaljtem Eifen. . . 27 8 3
an Redynungen verfdyiedener Handwerfer 31 17 6!/

_ . 86 3 11Y,
alfo jede Mafdhine durdfdynittlich 44 L. 9 Schill. 10
Pence pro Jahr.

Auf der Darlingtoner Cifenbahn betrugen im Jahre
1829 bdie Reparationds Koften von vier Lofomotiven,
nady einer genau gefiihrten Rechnung 154 Yt. 8 Sdh.
ferner vourben ausdgegeben fiirRofttangen 24 « — «

Sufammen 178 L. 8 Sdy.
oder fir jede 44 L. 12 Sdyill. und die Leiftung diefer
vier Dampfiwvagen war die Befdrderung von beinahe 5
Millionen Gentner reine Ladung, cine englifdhe Meile
weit binnen jwei Monaten.

Bon den auf der Cifenbahn wifdyen Kdln und Cupen
u evivartenden Giitern wird nur ein fehr fleiner Theil
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fdymelle Fortidhaffung erfordern, und obue bier die Avt
bed Waarentrandported im Boraus beftimmen 3u wollen,
ift dody foviel gewif, dap die Sefellfyaft unter alfen
Syftemen dem woblfeilften den Vorjug geben wird.
Bum Behuf der beabfidytigten Redynung foll jedody
bie KojtensBerminderung der BewegFraft fiir den Waarens
Berlehr aufer Betvadyt bleiben, und der ungeheure Aufs
wand auf der Liverpooljdyen BVahn jur Grundlage ges
nommen werdet, wobei nuy nodyFolgended 3u bemerfen
ware: Sm erften Semefter 1833 wurden gwei uud im
eriten Semefter 1834 eine neue Lofomotiv s Mafdyine
angefdyafft; diefe drei Mafdyinen bdienten wdibrend des
Sahred vom 1. Juni 1833 bid dahin 1834 jur Befries
digung eined gegen dad vergangene um 382,640 Centner
Waaren und 61,503 Paffagicre vevmehrten Berfehrs, .
und gehorven daber nidyt fowoh( jur Unterhaltung bder
Bewegfraft, ald jur Kapital:Anlage dafiir, welde von
ber gegenwadrtigen Redymung  audgefdyloffen it. Um
aber die Crueuerung der Tampfrvagen bhineinjuzichen,
ift arigenontmen, daf bei gleihbleibendem Berfehr bdie
Liverpooler Gefellihaft, welde in den 2 Jahren vom
1. Quni 1832 'bid jum 1. Juni 1834 drei ncue Mas
fdhinen Faufte, deven nur gwei, oder jabrlichy eine neue
angefdhafft haben wiirde.

Die Gofes Fofteten nady dem obigen Beridyt 17 Schill.

6 Pence pro Toune, oder 9 Sgr. 2 Pf. pro Gentner,
@8 fdeint, daf, wenn andy die Parlamentsd-Afte die
Berbrennung ded Raudyd nidyt geboten hdtte, bdennody
Qofes ftatt Kohlen gebraudyt werben birften, weil bie
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$ablreidhen, ditnnen RNéhren ded Stephenfon’idhen Kefs
feld fidy wabrfdeinlidy durd) den Ruf fdwefelhaftiger
Koblen {dynell verfropfen wiirden; dedhalb foll audy fire
bie Lofomotiven wifdyen Kéln und Gupen auf Cofed
gevedynet werben, weldye an eimem mit der Bahn in
unmittelbare Berihrung fommenden Punfte, ndmlidy ju
@fdyweiler, aus Koblen von vorjigliditer Gite gebrannt,
gegenwdrtig 15 ilbergrofdyen pro Gentner foften und
finftig bebeutend billiger geliefert werden fénnen, Sn
ber folgenden Redmung ift dafitr 124 des englifdyen
Preifed ober 15 Sgr. 3 Pf. pro Eentner angenomnen,

Die Koften der Bewegtraft auf
. ber LiverpoolerCifenbabn waren
im evften Semefter 1833:

2. Sdy.Pe.

. — —
CoPes und Fubrlobn . 2795 & 5
Nrbeitdlohn, um dieNas
fdyinen mit Cofed und
Waffer ju verfeben. .
Sas, Oel, Talg, Hanfic.
Robhren von Kupfer und
Mefiing,Cifen,Holz2c.
fiir Repavationen . . 3200 8 8
Arbeitdlobn fiir Repas
vationefts o« « ¢ . .. . 4115 — 8
Arbeitdlobn der Mafdyi=
niften u. Feuerfdyiiver 892 4 4
Reparationen auferder
Werbftatt o . oo ... 943 6 8

338 16 10
760 15 2

.

Jwei neue MWajdyinen . 1580 — —
eft. 14715 16 9l

Anwendung auf die Eifens
babn 3wifchen Kéln
und Eupen,

Lt. Sd).Pe.
——
1% .. ... 4658 14 —

Yieeseoas 169 8 5
ceeess 76015 2

s 00

3200 8 8

® 000 00 00 e

‘/20"0-00205710 4

'/1 LK
balbAUrbeitslohn
dY% ..., T07 10 —

fabrl. eine neue
Majdyine. . . 400 — —

$it. 12490 8 9

46 2 2

* o 0
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Rady der engl. Angabe ergaben 14,715 2. 16 Sch.9 Pe.
v - pro Tonne 1 Edy. 6%, Pc., pro Paffagier 1 Sd).
Mithin 12,490 Lit. 8 Sdy. 9 Pe.
pro Lonne 1&dy. 3,919Pc., pro Paffag. 10,19 Pe.
Ober auf die preupifdye Meile
fitr jeben Gtr. Waaren 1,29 Pfennige
fitr jedben Reifenden 1 Sgr. 4,46 Pfennige.
Den Hauptpoften der nddften Adbtheilung bilden bdie
Unterhaltungdfoften bdet Bahn uud fie verdienen um
fo forgfaltigere Crwdigung, weil fie ju einem Bes
trage fteigen, der in manchen Fdllen mit einigem RNecht
ald ein Hindernif gegen die Erbauung von Cifenbabnen
geltend gemadht werden fann. &8 ift ju winfden, daf
bald Ménner vom Fadye, die bid jest forwohl in England
al8 in Deutfhland nody mangelnden genauen Auffdylifle
tiber diefenn Gegenftand liefern; ‘inywifdhen mogen einige
allgemeine Bemerfungen davitber hier ihre Stelle finden.
Die Cifenbahn von Lverpool nady Mandefter ift
burdy grofe Gtreden auf angefdyitteten Gruid gelegt
und wéhrend in der Regel die Sdhyienent auf Bldcten
von Stein befeftigt wurden, wahlte man an den anges
fdyitteten Stellen Unterlagen von Hol3, yeil vorausdjus
fehent war, daf dafelbft ein betrddytliched Sinfen bder
Strafe ftatt finden und erneute Auffdyittung bis ur
urforiinglidien Hiobe ndthig werden ritrde. Diefes Senten
bed Tervaind dauert nady Maafgabe der Hihe der Aufs
fopiittung Bivger oder [dnger, und fobald die Strafe die
gehdrige Feftigleit exlangt hat, werben die proviforifdyen
Bolgernen Unterlagen gegen Steinbldfe ausgewedyfelt.



Begreiflidy follte aber die Strafe an denjenigen Stellen,
die nod) nidyt feft geworben find, nicht ald vollendet
geltenr, und died um fo weniger, ald ed feinedweged an
Grfabhrungen mangelt, um den @rad ded Nadyfinfens
mit 3iemlidher Sidyerheit voraus ju beftimmen; weshalb
denn audy beabfidytigt wird, fowohl bas RNadfabren
von Ballaft, ald dad Auswedfelnt ded Hol3ed gegen
Stein, al8 cinen Theil der KapitalsAnlage in den Koftens
Unfdlag fir die Eifenbahn von Kéln nady Cupen aufs
gunehmen.  Fir die englifdie war dies nidyt der Fall,
unbd die darvaus herrihrenden bedeutenden Koften figuriren
fAmmtlidy unter der Rubrif: Unterhaltung ded Teges.

Die Steinbldcfe, deven man fich) urfpringlidy ywifchen
Civerpool und Mandyefter bedient hat, waren weidyer
Sandftein von bder fdledyteften Befdyaffenheit und find
jegt beinabe alle mit grofen Koften durdy befjere erfest
wordest. €8 bedarf faum der Erwdbnung, daf die Nady
folger fuden werben, nidyt erft fchlechte CSteine ju ges
braudjen und dann gute, fondern die guten vou vorne
herein, wodurdy fie eine Audgabe vermeiden fdnnen, die
wod) nidyt aufl)ér‘t,( bie Unterhaltungss oder vielmehr bdie
Berbefferungsfoften der englifdyen Anlage ju vermehren.

Gin weiterer Nadytheil war die Wahl eiferner
Cdyienen, weldhe fid) fir bdie ihnen gugemuthete Laft,
befonders auf den fohiefen Fldchen jn Sutton und Rainhill
nidyt ftarf genug erwiefen, und bdiefer Umftand wird
wahrfdeinlidy nody fiir lange Jeit die Unterhaltungss
foften der Liverpooler Eifenbahn fefr hody hinauffdyrauben,
weil man mit ciniger Gewifheit annehmen darf, daf die



Gefellfhaft, weldye nidyts weniger {dyeut, ald Aufrand fite
bie Berbefferung des Weges, denfelben vor und nady auf
bie gange Linge mit neuen ftdrfern Sdyienen verfehen wird,

Audy die eifernen Stithle, worauf die Schienen ruben,
find 3u {dhwadh befunden und haufig dburdy dad Antreiben
ber RKeile jerfprengt wordben, weshalb man diejenigen,
weldye bdie beiden Cndpunfte yweier Schyienen jufammens
halten und daher am meiften 3u leiden haben, gegen
anbere von einer ywedmdgigeren, ftarferen Conftruction
austaufdit und damit eine ferm{‘c , wefentlidhe Berbefjes
rung bewerfitelligt, die nody einige Jahre lang dbie Summe
ber fogenannten Unterhaltungsfoften anfdywellen wird.

Hitte man bei Erbaunng der Liverpooler Eifenbahn
bie feitbem gemadyten Erfalhrungen benugen und die vors
ermdfnten Uebelftdnde vermeiden Ffdnnen, fo witrde die
Unterhaltung ded Weges, infofern nadytrdglidye Belaftung
und Ausdtaufdyung der Holzblode gegen Steinbldde nidyt
bingugerednet wdve, fdhwerlidy mehr al8 409, der ges
gemwdrtig dafiir beredyneten Sumne betragen Haben;
inbeffent ift died immer noch fehr viel fir Aulagen, die
nidht wie die englifdye auf die jahrlidhe Befrderung von
400,000 Reifenden vedhnen diivfen und jugleidy mehr, ald
die entfprechenden Koften auf andern Cifenbabuen betragen,

Auf jener wifdien Stodton und Darlington war
bie Unterhaltung mit Ausfchlug des Materiald fiir jdbrs
fije 40 Lt. pro englifche TMeile verdungen; und wvon
der Dopyelten Babn jwifchen Lyon und St. Etienne Hes
trugen die fammilidien Unterhaltungsfoften vom 1. Mai
1833 bié bahin 1834 hundert L. pro englifdye Meile.
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uf beiven TWegen benugt man nur theilweife Dampfs
mafdjinen von mdpiger Gefdywindigfeit, die Reifenden
aber werben ohne Husdnahme von Pferden gejogen und
fo findet fidy, baf die-nbergrofe Schnelligeit der Lofos
motiv - Mafdhinen, erftdrend fiir fie felbft, in gleichem
®rade den Aufwand fiir die Unterhaltung bder Wege
vermehrt, Daiffelbe Hindernifi, welched von einem langs
famen Fraditwagen rubig jur Seite gefdyoben ober iibers
ftiegen wird, vermag eine im rafchen Laufe begriffene
Kutjche umzuwerfen, und in einem erfchrecfenden Grabe
fteigert fih die Gefahr fleiner Hemmungen fir bdie
Winbedeile der Damypfiagen; eé ift daher unerldflidh,
bie Sdjienen ftetd in paralleler und in gleicher Hihens
lage 3u erhalten, was jwifchen Liverpool und Mandyefter
mit bemerfendwerther Genanigleit gefdhieht und eine um
fo grogere Anhdufung der Arbeit verurfadt, ald alle
Caften mit grofer Gefdywindigleit bewegt werden und
dbadurdy fowoh! auf die Cinfenfung und BVerriictung der
Steinbldfe, ald auf die Durdhbiegung bder Schienen
dopyelt und dreifady fo nacdytheilig wirfen, ald died bei
gleidher Raft und langfamer Bewegung ber Fall wdire.
Bielleicht ditrfte die Srfahrung herausfellen, daf Hicoei
ein graded Verhdltnif beftebe, daf namlidy 1000 Gtr.
in ber efchwindigleit von 5 Meilen auf die Stunbe,
ebenfo jerftdrend wirfen, ald 5000 Gentner in bder Ge-
~ fdywindigeit von einer Meile auf die Stunbde; gewip
aber hat eine Gifenbahn, auf der nur die Perfonen rafd
und die Gitter langfam befdrdert werdben, eine grofe
Grmdgigung in den Unterhaltungsfoften ju erwarten.




Bei der nadyfolgenden Gegenitberftellung ift jeme Ers
fparnig nidt in Anfhlag gebradyt, weldye der deutichen
@ifenbahn durdy die Langfamfeit der Waarentrandporte
erwadifen muf; wenn dennod) nur wei Drittel ded
Urbeitdlohnes und die Halfte ded Materiald in Redynung
ftehen, fo find die Griinde dafitr, daf cin Theil derfelben,
al8 jur KapitalsAnlage gehdrig, in dem urfpringlidyen
Roften-Anfdylage feine Stelle finden, daf man bei dev
Grbauung, bdie gemadyten Grfahrungen benugend, gute
Gteine, ftarfe Stihle und fdywere Scyienen anwenbden
und daf die Bahn wifchen Kol und Gupen eine eins
fadye feyn wird. Der legtere Umftand ift jwar nidt
febr body ju veranfdylagen, weil in vieler Beichung
die Unterhaltung fih nad) der Grdfe bed Berfehrs
riditet, fo baf die Centner und bdie Perfonengahl den
ber Wabrheit am ndchiten fommenden Maasftab ber
Bergleidyung liefern mddyte; indeffen [Aft fich nidyt vers
fennen, daf fir eine Gifenbahn mit ywei Schienenpaaren
viele Koften entftehen, die nidyt durd) den Grad bdes
Berfehrd bedingt find. Der Einfluf deé Frofted auf dasd
Berfprengen der Steine, jener der Luft auf die Orydation
ded Gifensd, bie natiirliden Nadyfenfungen der Strafe,
die Auflocferung der Steinbldcfe bei eintretendem Thaus
wetter und mefyrere andere Umftdnde wirfen dopypelt bei dops
pelter Bahn, unabhangig von den auf il bewegten Maffen.

Nody ift ju bemerfen, daf der englifdye Lurus dem
Aufwanbde fite die Snftandhaltung ded TWeged feineswegs
~ fremd blieb, daf er fich vielmehr hicbei in einem merls
~ wiirdigen Grade eigt. '
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Am Schiufle ded IJahred 1833 durften die Direcs
toren die Hoffnung ausdfpredjen, eine Erfparnif von
beinahe 2000 t. halbjdhrlidy blod dadburdy gu evyielen,
baf fie die Reparation mit Cinfd(uf der Lieferungen
beé fleinen Materiald in BVerbing geben wollten, und
wenn gleid) die Koften im erfien Semefter 1834 durdy
die villige Erneuerung dex Vahn auf den fdhiefen Fladhen
bei Sutton und RNainhill hoher alé je waven, fo fdeint
bod) nady der RNedynungs Ablage vom 23. Juli 1834
jene @rfparnif in den entfprechenden Sweigen nidyt viel
gernger gewefen 3u feyn. Die Divectoren dufern dariber:
2 Der ungewdhnlidy ftarfe Aufimand fir die Unterhaltung
bes Weged entfpringt voraiglidy ausd einer auferordents
fidien Audgabe von mehr ald 2000 Lf. firr neue und
ftarfere Gcierten, welde jept an verfdyiedenen Stellen
ved Wegesd, namentlich auf den beiden fdyiefen Fladyen
niebergelegt yoerden. Die Directoren hatten gehofft, daf
bie Bedingungen bes Gontractd fitr Arbeit und Fleine
Materialier die Koften der Schienen beinahe aufgewogen
Babert folirden; aber die jufdpliche Auslage fitr meue
und ftérfere Stithle und die durdy dbad Auswedfeln der
neuen Sdienent gegen die alten veranlafte auferges
wdhnlidye Arbeit haben ihre Erwartung in diefer BVes
glehung vereitelt.” ,

Die blofe Miglidhleit, durdy einen billigen Gontract
auf eie Audgabe von etwa 6000 L. grdptentheils fitr
Arbeitdlohn 2000 L. ober 33%, ju erfpaven, gicbt eine
folgenveidye Auffldrung dber bie innere Oefonomie ber
Liverpooler Gefellfchaft.
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DieAbtheilung der verfdyiedenen]Anwendung auf die Eifens
Auslagen befteht aus: babhn 3wifdhen Kéin

und Guypen.
it. Sy Pe. 2ft. Sdy.Pe.
Unterbaltung des Weges : —,—-— ! e s

ﬁll’l‘et“lobn ¢ e e e 0 3648 18 5 ”ou ’/J ‘/)0 . 1216 6 2
. Blode, Qagerhdlzer,
- Otiible 2w . v o0 2052 511] A Yae . 0., 1026 2 11

Ballaft, Ableitungs: - ’

gl‘dbel‘l .’.....1013 411 “l'/l"oan 50612 6
Polizei o o o0 ... 950 4 7
Dauptbureau. . . . .. 744 16 11
Drei Ingenieure ..., 441 17 4
Divection ., .00, 252 — —
Reparationen an Maus
“ern und Gebegen .. 206 4 2
Sleine Auslagen., ... 70 — —|
Antiindigungen . ... 50 8 7

gt 9520 — 10 . 3671 6 3
RNady der englifdhen Rechnung ergaben 9520 2ft. 10 Pence
flir die Tonne . . 11, Pence
- fiir ven Paffagier 6%/, «
tmtbm 3871 2ft. 6 Sdy. 3 Pence
filr bie Tonne . . 4,67 «
_ fiir ben Paffagier 2,75  «
Ober auf die preugifdye Meile
fitr ben Gentner . 0,377 Pfennig
fitr den Paffagier 4,44 «
Die lete Abtheilung befteht aus ot, Seyill. Poe.

Binfen . . .. .. ..., 536711 9
Grbging ............ 60115 8
Gtewernt . .+ . ... .., 1801 — 7

' ' 7860 8§ —

und falt fiir die beabfichtigte Bergleidung gang teg.
Die Jinfen werden filr die von der Gefellfchaft neben

}i’/’.,'o.“lQQ ‘ 8




dem ActiensKaypital leihweife aufgenommenen Summen bes
$ablt, und nur weil der reine Gewinn eined Theild
bed RKapitald, ndmlidy der Aftien, aufgeftellt werden
foll, ftehen fie unter den Koften pro Tonne und Paffas
gier, wdbrend fie in der That einen Theil von dem
reinen Gewinne ded ganjen aus Actien und Darleifen
jufammengefesten, auf den Bau der Bahn verwanbdten
Kapitald darftellen. Begreiflidy gehoven die Jinfen ents
webder gany ober gar nidyt in bie Ertragsberedymung
einer 3u machenden Anlage, und dba eben die Aufgabe ift,
von der projeftivten Cifenbahn nady der belgifdyen Grange
die Sidyerbeit ber Berjinfung nadyzuweifen, fo wire ed
unridytig, einen Theil derfelben vorweg in Abjug 3u
bringen. Diefelbe Bewandnif hat ed mit dem Crbjing
ober der NRente, weldye auf einem Theile des von bder
Gefellfdhaft erworbenen Grund-Cigenthums haftet, und
womit e$ fid) eben fo verhdlt, ald wenn fie die Kaufs
fdyillinge der Grundftiice nidt vollftdndig abgetragen
und von den Neften die Jinfen ju bezahlen Hhdtte. An
Gteuern endlich werden auf 6', Meilen der deutfchen
Cifenbabn etwa 60 & 70 Lft. Grundfteuerlaften, deren Bers
theilung auf Centner und Neifenden nidyt die Mithe lohnt.

Sn Sufammenfiellung der bidher gefunbdenen Sahlen
betragen fitr den Paffagier pro preuifche Meile:
Die allgemeinen Unfoften ded Perfonens

Bevbehrd . . oo v v ve v ... - SGgr, 4,62 Pf.

Die lofomotive Kraft. ... . ceeol o« 446 «
Die Unterhaltung ded Weged u. diversi - « 4,44 «

2 Ggr. 1,52 Pf.




derfelben befdrbert:
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und fitr den Gentner pro yreufifche Meile:
Die allgemeinen llnfol'fm bed TWaaren:

Berfehrd . . o v v v v e e v oo v 0,77 Pfennig
Die [ofomotive Kraft . .. ... .. .. 129 «
Die Unterhaltung des Weges und diversi ,377  «

2,437 Dfennige
Denen o) . . .. v oo veeeoe... 0,146 «
hingugufiigen ware, weil etwa ein neuntel
ber Tonnenzah! auf dem Liverpooler Wege
npur die Halfte der gangen LAnge duvdys
laufen bat, jufammen ... ....... 2,583 Pfennige
Fur bdie Perfonen mitfte dbagegen cher etwas weniger ans
genommen werden, weil bdie Directoren ihve Redhuung
auf dieAnzahl der eingefdyricbenen Paffagiere grindeten,
wdhrend deven viele, von der Sweigbahn von Wigan
herfommend, nidyt eingefdhrieben wurbden.

Bei Grundlegung der, engl. Rechnung, mit Berid-
fidytigung der burch die Berhaltniffe bedingten Mobdififatios
nen, witrden alfo auf der Eifenbahn von Koln nad) Cupen
alle Koften, blod bdie Sinfen ausdgefdhloffen, fidhy ftellen

fir die Perfon und Meile auf circa 2 Sgr. 2 Pf.
fitv ven Centner und Meileauf « - « 2%«

Man wird nidyt ungerne mit diefem Nefultate ver:
gleidhen wie fid) die wirflichen Koften auf eimer anderen
in Thatigteit begriffenen Eifenbahn verhalten, und cine
Ybredmung iber jerte gwifdyen St. Ctienne und Lyon
liefert bagu bas Material.

Bom 1. Mai bis 31. Oftober 1833 wurden auf

6



Fred.  €ta.

. . . —— —
Nbwartd 176,227 Tonnen v. 1000 Kill. Brutto-Cinn. 584,462 10
Qlufmﬁttﬁ 151174 ” v ” o " 54'150 25

119,609 Reifende, durchidynittlicy 650 tagl. " 315,583 03
RKoften des Aufs und Abladens, weldye die Sefellfdaft
fidy durd) dben Danbdel erftatten Eft. ... ... 49,111 55

Brutto 1,003,306 93

Nbjuziehen: " Gred. Gts.

_—

Unterbaltung des Weged . . « . o v o« 22,774 29
Unterbaltung ded Materiad ... ... 55212 82
Transdports und Abladungsfoften . . . . 269,501 99
Algemeine und BVerwaltungsfoften. . . 33,844 78

Befondere Auslagen fitv den Dienft der

Perfonenmwagen .+« ... 0., 116,870 62

' ) 498,204 50

Netto 505,102 43
Bom 1. Novbr. 1833 bid 30. April 1834 wurden

Deforbert: Gres. Gitd.

" . \-'—
Abwartd 120,095 Tonnen. .‘Bruttw@muabme. .+ 523,149 75
Hufrodrtd 18,610 " " .. 83,405 09

72,088 Reifende, butd)fdmttﬂld)398 tigl. .+ 212,230 80
Soften des Aufs und Abladens der Waaren . . . . 48,147 17
Brutto 866,932 81

Nbsuziebhen: Fred.  Eta.

e,
Unterhaltung ded MWeged . o o . . . . . 73,605 40 .
Unterbaltung des Materiald . ..... 39,727 70
Trandport: und Ubladungsfoften . . . + 319,451 64
Allgemeine BVerwaltungsFoften .. .. . 52,382 18
idem’.o........’.. 5,26885
Befondere Ausdlagen fiir den Dienft -
der Perfonenwagen.
Trandportboften ¢« « o v v e oo v e e . 76552 50
Unterbaltung der Wagen. « . » .« » » 8,088 77
Snbivecte UDGADEN. ¢« « v v o oo o0 0o 22,196 88
PerwaltungsPoften . .+ v« ¢« o o 0o o 4,000 17
RKondubteure und verfdjiedene Koften . 8,053 15
Koften der Omuibus im Snnern von Lyon 9,626 —
618,953 24
Netto 247,979 57
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@ ift su Gemerfen, baf in dem 1. Gemefter 1834
Auslagen aller Art verfommen, weldie dad vorige
Semefter mit betreffen, fo daf man bdie Poften der beiden
Rednungen ufammengichen muf, um die Koften ded
gangen Safred ju iberfehen.

Die Cifenbahn von Lyon nady St. Etienne ift eine
bopypelte, ifre Lhnge 58,000 Meter, der Tarif 12 Gts.
pro Tonne und Kilometer. Wie viel auf derfelben der
Trandport jedes RNeifendben pro Meile gefoftet habe, (4t
fidy aud bder vorftehenden Redynung nidt ermitteln,
weil das Perfonengeld nady finf ver{djiedenen Taren
erfioben wird und daber unbeflimmt bleibt, wie {idh die
Anzahl der Paflagiere fir die ganje Lange veduirt.
Nimmt man an , baf alle Waaren dad Marimum bded
Zarifs, ndmlidy 12 Et8. pro Rilometer begahlten und
filgt den dedfallfigen Auslagen die HAlfte der Unfoften
flir dieBerwaltung und fitr die Unterhaltung des Weges
hingu, fo Yommen auf ben Gentner und die preufifde
Meile 23/, Pfennige, alfo 3,0 Pfennig mebr, ald der
oben gefunbene Betrag.

RNun befigt gwar die frangdfifdye Eifenbabn ein fe[;r
ginftiges Gefalle von &t. Ctienne nady Lyon hin, und
erfpart dafer bebeutend an der Bewegfraft; allein abs
gefehen daven, daf die Bewegfraft den fleineven Theil
fammtlicher Unfoften ausmadyt, daf wifdhen Liverpool
und Mandyefter dad Brennmatevial nur 5%, derfelben
betrdgt, wird jener Bortheil dadburd) mehr ald aufges
wogen, daf auf der Bahn nady einer Nidytung 316,322
und nad) ber andern nuv 33,784 Tonnen gingen. HAtte

6*



bie Bahn abwdirtd 24 und anfwdrtd Y, der Waaven
gu befdrdern, fo wirden die Koften nidit 2 Pfennige
pro Gentner und Meile erreidhen..

Um bden verfprodenen Beweid su fithren, daf felbft
bieAbredynungen der Liverpooler Gefellfdaft ald Grunds
fage angenommen, die Berzinfung ded auf eine Eifenbahn
von Kéln nad) Gupen u verwendenden KLayitald, nidyt
$u beweifeln fey, mifte der fiir leptere einjufithrende
Larif der TWaarens und PerfonensFradyten vorher bes
ftimmt feyn. @8 war von fehr niedrigen Sdgen bdie
Rede, ald man eine Gavantie yon 4% Sinfen von
Geiten ded Staated beantragte, ynd died fchont aud dem
einfadjen Grunde, weil dem Staate nidt jugemuthet
werden fonnte, ben RKapitaliften mit der Birgjdyaft file
mafige dieAusficht auf wbermdagige Sinfen yu geben.
Nadybem aber die Staatdgarantie abgelehnt worden ift,
mug die Gefelfdhaft den Mangel der Bitrgen dburdy die
Solibitdt bded Unternehmend felbft su erfegen fuden.
Sie muf -die Koften der Anlage vorfiditig und reicdhlidy,
ben @rtrag vorfichtig und fparfam veranfdhlagen, und
indem fie. von der Bervedmung bded funftigen BVerfehrs
jede ungewiffe Hoffnung ausfdylieft, muf fie einen Tarif
cinfithren, deffen Anwendung auf die mit Sidyerheit ju
ermartenden Gitter und PerfonensTransdporte die vollen
Sinfen verfpridyt.

 Bei Annabhme diefer Grundfdge miffen die Paaren:
Fradyten bedeutend hdher feigen, afd bdad belgifdye
Gouvernement fle auf den fitr feine Redynung gebauten
Gifenbabuen ftellen dirfte; dennt die hiew nidht ju- ents
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toicfelnden Grinde fitr die Einflibrung eined nicdrigen
Larifd in Belgien [iegen febr nabe, und wenn fie theil:
weife fir den preuBifdien Staat, oder wvielmehr fitr den
beutfdyen ollverband in gleicher Starfe beftehen, fo
beftehen fie bagegen nidyt fitr eine preugifce ActicnsGes
fellfhaft, weldye feinedwegd den Beruf haben wird, das
MWoh! der Allgemeinheit durdy Opfer ju erfaufen. Jndem
in Belgien die Nation, in Preufen Eingelne die Cifens
bahn bauen, bildet fich eine Verfchiedenartigleit, beven
Folgen anf den Handel nachtheilig wirfen miften, wenn
nidt mit Gewigheit anzunchmen ware, daf dennody die
Benugung der Strafe in beiben Lanbdern fiur Waaren,
bie aus bem einen ind andere gehen, einem gleidymdigigen
Qarife unterliegen wird. €8 46t fidy ndmlidy cine Bers
einbarung iber die Anufhebung der DurdyfubrsAbgaben,
wozu beive Staaten bdie "Jteigmtg s erfennen gegeben
haben, ebenfo wenig ofne eine Feftftellung der auf der
gangen Stredfe jwifden dem Rbein und dem Meere ju
exhebenden Tegegelder denfen, ald die Rheinfdvifffabreds
Gonvention Bedeutung haben founte, ohne dic Fejtftels
[ung cines gleidymdgigen Octroi’s auf dem ganzen Rheine,
Kdnnte auf dem Rbheine das Octroi, und auf dver Sifens
bahn dad Wegegeld einfeitig und willkibrlid) erhoht wers
bent, fo wdre in beiden Fallen nicht viel gewonnen.
RNun ift nidt yweifelbaft, daf dem deutichen Iolls
verbande fitr die Cifenbahnen in Preufen und Belgien
ber nicdrigite TWegegeld-Tarif der willfommenfte feyn
muf,” und daf er die befte Redynung dabei finde, wenn
in beiben Landern gar fein Bejtrag fir BVerjinfung und
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Unterhaltung ded Weges erhoben wirde; weil fitr Redys
nung ded Jollverbanded mehr Waaren eine Meile der
Babn in Belgien durdplaufen werden, als fitr Redmung
Belgiend in Preufen. Der Wegegeld-Tarif der bdieffeis
tigen Gefellfdhaft wird dbaber verfdyieden feyn von dem
aus einer BVereinbarung jwifdhen Preugen und Belgien
hervorgehenden, und wenn lestere ihn ermdifigt ober
gany abfdyafft, filr foldhe Waaren, weldhe die Bahn in
beiben Ldnbern bevithren, fo hat der deutfdye SoNverband
bie ActiensSefellfdhaft gu entfdibdigen.

Man witrde Bedenfen tragen miffen, ein foldyes Bers
haltnif gu emypfehlen, dba ed einer Pramie dfnlidy fieht,
bie der Handel nidyt fordern darf, wdlhrend er fie der
Snbduftrie nidyt guerfennen modyte; indeffen liegt ju Tage,
baf bhier durdy die CEntfddidigung fiir bdie geringeve
Leiftung Dieffeitd, bdie grofere Leiftung jenfeitd erfauft
wdre. Die Wirfung der Cifenbahn von Antwerpen .
nad) KéMm it nad) Maafgabe der Hervanbildung einer
Konfurren; wifden Holland und Belgien, und nad)
Maafgabe der auf ifhr geltenden Fradtfdte die Preid-
@rniebrigung der uberfeeifdhen Beddrfniffe in den Rbeins
yrovingen, in beiden Heffen, in Naffan, Frantfurt, Babden,
Baiern und Wirtemberg, und wenn bdiefe Preid-Ers
niedrigung dadurd) vermehrt wird, daf bder ollverband
fidy befteuert, um die Bahn von Guypen bid Kdln, und
al8 Gegenfas von Cupen bid Antwerpen refpect. Oftende
unter dem foftenden Preife ju benugen, fo giebt er exftend
wenig fir mehr und gweitend gicbt er dbasd wenige nidyt
ald Prémie an Cingelne, fondern vertheilt ed auf die



gange Nation nidyt yeniger ridytig, ald fich die Confums
tiond - Stenern der Colonialwaaren darauf vertheilen.
Ueberhaupt fann nichyt laut, nidt oft genug wiederholt
werben, dbaf filr die genannten Lander die Antwerpener
Cifenbahn alé ein Mittel jur indiveften Herabs
fegpung der Confumtiond s Steuern auf ubers
feeifche Produfte ju betvadyten ift, indem ed fir
bie Confumenten gang gleidy gilt, ob der Soll-Tarif oder
ber Fradyt=Tarif und die Eréffnung eined neuen Marfted
bie Preis-Berminderung bewirfen.

Dad prengifdye Minifterium hat den Grundfag aufs
gfftent, baf der Gebraud) der Strafe wifden Kdin
und Cupen, mit Borbehalt der von der Gefellfdhaft vore
sufdylagenden veglementarifdhen Beftimmungen, dbem Publis
fum freigegeben feyn mifje; die auf ihr in Anwendung
fommenden FraditsSage werben fid) daher aus einem
Wegegeld und aus einer Berglitung fite den Transdport,
fep ed an die Gefellfhaft, ober an einen anbern Fradyt:
Unternehmer, jufammenitellen. @3 {oll hier nidht unters
nommen mrﬁen, bad BVerhdaltnif der beiden Sage (in
Belgien péage und halage, analog mit Octroi und
Fradt auf bem Rbeine) zu ermitteln, und nur um einen
 Unbaltpunft fiv die beabfidhtigte Redynung ju gewinnen,
mége man dad veveinigte TWeges und Juggeld, bden
FradtsZTarif, annehmen pro Meile 3u 7!/, Silbergrofdien
fiir den Reifendent und ju 5 Pfennigen fitr den Centner. Er
liefe nady dem Seite 80 u. 81 gefundenen Refultate einen
reinent Gewinn von 2%, Pfennigen vom Eentner und von
5 Sgr. 4 Pf. von jedem Paffagier. Demnady wairen



um 59, Binfen bded fraher auf 150,000 Rthlr. pro
Meile veranfdlagten Anlage: Kapitald ju decen erfor:
derlidy, an Giitern allein 1,125,000 Centner jabrlidy,
an Gitern und NReifenden jufammen bingegen etwa
700,000 Gentner und 16,000 Perfonten, oder weniger
ald der gegenwdartige BVerfehr auf dben Land:
ftrafen 3wifden Aadyen und Kdln betragt.
Died der verfprodiene Beweid, bden gegen Mifvers
ftandniffe 3u {digen , einige Worte nidt unndthig
fdyeinen: &3 war nidyt die Abfidyt, durd) die vorftebens
ben Redynungen u erweifen, wie hod) die fAmmtlidyen
Unfoften der Giiter: und Perfonen-Transdporte auf der
Gifenbabn nad) Cupen wirklidy fteigen werben, dba bderen
Borausdbeftimmung uberhaupt aller Suverldffigfeit ers
mangeln muf, fo lange nidyt fefte Annabhmen vorfiegen,
erftend uiber dad Kapital der Anlage, jweitend itber bdie
RNeigungs-BVerhdltniffe der Bahn-Linie, drittend uber die
Wabl ver Transport-Mittel und bdie den Transdporten
3u gebende Schnelligfeit, viertend iber den Umfang des
su evwartenden Berfehrd. Die Ergebnifie der englifdhen
Unternchmung fommen bhicbei nur in gevingem Grade
in Vetradt, und_ed find fdyon oben mehrere Falle ans
gebeutet worden, fiir die eine BVergleichung faum nody
guldfiig bleibt; namentlidy muf die Bertheilung aller
Unfoften auf ben Gentner und Paffagier verfdyiedene
Refultate bei grofem und gevingem Berfehr liefern, und
wenn einerfeitd die ermdafigte Gefdhywindigleit ifhren
Yetrag vermindern muf, fo wird er andererfeits fteigen,
wenn einige, obgleicdh wenig belangreidye, ftehende Aus-
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lagen, bdie von der Grife der Tvandporte unabhingig
find, fich auf eine Eleinere Anzahl Perfonen und Eents
ner vertheilen. .

Dabingegen  beabfichtigte der Berfaffer duvdh eine
Beleudytung mandier nidyt gehdrig befannten Umftinde
au geigen, daf die Sahlen der englifdyen Redynung von
dhnlidyen Unternehmungen in Deutfdhland feinedwegs
abfchyrecten Fdnnen, und wenn ihm died gelungen, wenn
er gugleidy fo glidlich gewefert wdre, jener Redynmung,
weldye fitr bie projeftirte Cifenbahn von K6l nady der
belg. Grange dem Publifum. erit vo rgetegf werben
foll, im Boraus einiges Vertvauen ju beveiten, fo whrde
er glauben, einen nidyt gany unbedeutenden BVeitrag firr
ven ‘Fortgang der guten Sadje gelicfert ju haben.

Hoffentlid) witd ed nidyt [ange mehr ndthig feyn, aus
gerftreuten Quellen die Thatfachen mithfam jufammens
gutragen, weldye die hohen Borylige ded neuen Commus
nifationd-Mittel8 yur Anfdauung ju bringen, hoffentlid
wird die deutiche Nation fid) bald einen Fleinen Theil
jenes Afjociationsd-Seifted aneignen, der in anbern Ldns-
bern fo gewaltige Grfolge herbeigefitbrt hay.

S Nord-Amerita war fdhon 3u Cnde 1831, alfo
ein Sahr nady Créffnung der Liverpooler Cifenbahn, der
Mutterftaat uberfliigelt. Blod in den Staaten Maryland,
Penfilvanien und New -Yorf beftandben damald die fol-
genden, gréftentheild wollendeten Cifenbabhnen:

Bwifdyen Baltimore und dem Potomat, Lange 15Y,
preugifdhe Meifen, 12 davon mit doppelten Geleifen,
RKoften fitr die preupifche Meile doppelter Bahn auf
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Gteinbldcden 106,000 Rehly., auf Holibliden 86,000
Rehlr., beredmet anf Lofomotiv-Mafdhinen.

Bwifchent Frenchtown und Newcafile, jur Berbin-
dung ded Ghefapeat mit dem Delaware, parallel mit
einem Kanal u demfelben Swede. Die Schienen find
auf Balfen von Tannenboly genagelt, die theilweife
auf Granitblden, theilweife auf folchen von Eidyens
Boly ruben. Lnge 3/, Meilen, Koften 212,000 Rehlr.
pro Meile. E3 wird eine Lofomotive von Stephenfon
, ‘benupt, weldhe den Weg in 80 Minuten uridlegt.

wifdyen Cambdernt und Amboy, ur Erdffnung einer
Berbindbung wifchen Philadelphia und New:Yorf.
Ldnge 13 Meilen, Koften einfchlicflich dev Mafdyinen
und Grbauung von Werften 164,000 Rthly, pro
Meile, bedient durdy Pferde und 3 Lofomotiven.

Bon Philadelphia nady Tventon, parallel mit der
vorigen Cifenbahn, mit dem fdyiffbaven Delaware und
theilweife mit einem Kanal von Briftol nad) Cafton.
Die Bahn, 6 Meilen lang, war nidyt gany vollendet
und fiir ein Schienenpaar auf 90,000 Rthlx. pro
Meile bereynet. Man beabfiditigte die Berlangerung
~ bi8 New-Brundwid.

Bon New:Brundwid nady New-Yort, im Bau,
Ldnge 61, Meilen, Koften 170,000 Rthlr. pro Meile,
dopyeltes. Geleife, auf Lofomotiven bevedynet.

Bon Paterfon nad) dem Hudfon (New-Yort), Lange
3Y, Meilen, Koften 176,000 Rthlr. pro Smede, auf
* @ofomotiven beredymet.
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BonBaltimore nady Porf und dem Susquehanna,
24/, Meilen fertig, ein Sdyienenpaar, Koften 140,000
Rthlr. pro Meile.

Die vorige Bahn follte ein Embrandyement nady
Fort Depofit erhalten, und von da durdy eine anbdere
Gefellfhaft, bdie bereitd 9%/, Meilen gebaut Hatte,
nady Philadelphia geleitet werden. Linge von Bals
timore nadh) Philadelphia 25 Meilen.

Bugleid)y war eine Eifenbabn wvon Washington
nady Baltimore befdyloffen, weldye eine ununterbrodyene
Linie yon 32 Meilen Longe wifdyen Washington und
RNew-Yort Herftellt,

Bon Frantétown nad) Johnstown iber dasd Alles
ghany:Gebirge. Lhnge 8 Meilen, jwei Schienenpaare,
Koften fitr Crdarbeiten, Tunnel, Biaducte, Anfauf
von Mafdhinen . 128,000 Nthlr. pro Meile.

Bon Philadelphia nadyColumbia, 17 Meilen lang,
gany auf Staatsfoften gebaut.

Bon dem Dorfe Maudy-Chunt nady dem Fluffe
Lehigh, Lange 2 Meilen, Koften 23,580 Nthlr. pro
Meile. Das Cinfommen von 14 Monaten hat dasd
gange Kayital juriidbesahlt.

Bon RoansRun nad) Maud)+ Chunt, inge 1'/4
Meilen, Koften 97,440 Rthlr. pro Meile. ‘

Bon Garbondalo nady dbem Fluffe Cadawarem,
Linge 3, Meilen.

Bon Shenectady nady Albany, Ldnge 31, WMeilen,
. SKoften 280,000 NRthlx. pro MWeile.
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&3 it nidit bad veidye England mit feinem Ueber:
flup an Kapital, weldhed dem Gontinente von Guropa
ein fo imypofanted Beifpiel vorhdlt, ed iff das avme
RNord-Amerifa, deffen rafh wadyfendes Kayital fidh anf
ein ebenfo vafd) wadyfended Gebiet, auf eine ebenfo vafdy
wadifende Bevdlferung vertheilt, und nidyt eit findet,
in den Handen Eingelner anjufdyvellen.

@3 ift nidit von Strafen bie Rede, gebaut, um ein
obed Gebiet ju bevdlfern und die Cultur in Wildniffe
$u tragen, fonbern von Gifenbahnen, angelegt jur Seite
von Ghauffeen, jur Seite von {dhiffbaren Kandlen und
Fliffen.  Wunbervoll find bdie Wirfungen, weldye in
jenem merfroiirdigen Lande die Bereinigung Eleiner Mittel
bervorbringt, und man fann nidyt ohne innere Erregung
die in ihrer Ginfachheit fo beredten Schildberungen lefen,
weldie Pouffin, der Adjutant ded Generald Bernard,
in feinem furylidy evfdyicnenen Werfe *) davon entwirft.
An vas Mahrdyenhafte granyt die Gefdhichte ded grofen
RKanald von Albany nady dem Erie-See, yon dem einige
Grunbgiige hier folgen mdgen.

Sm Jahre 1808 bewilligten bie beiden gefepgebenden
Kammern in New-Yorf eine Summe von 3000 Fres.,
fitr die Aufnabhme ver Pléne 3u einem Kanal von dem
Hudfon-Fluffe nady bem Grie-Gee, weldhen Betrag der
Qngenieur, Jamed Geddesd, auf eigene Berantwortlidyfeit
uberfdyritt, und erft durd) Annahme eined neuen Bes

*) Travaux ®améliorations intérieures dans les Etats unis
d’Amerique. Par G, Tell-Poussin. Paris. GarilianGoeury 1834



fdyluffed der Kammern wurbe der Kredit auf 3395 Fred,
66 ‘Gts.- auggedehnt. Eine mit der Unterfucdhung bded
Gegenftanbed beauftragte Kommiffion ftattete im Jabhre
1811 ifjren der lUnternehmung gunftigen Bericht ab,
und fprady fidy gegen die Ausfihrung durdy eine Privats
Gefellfchaft aus, weil dadurd) ein grofer Nationalzwed
gefahrdet warve, der fein Gegenftand der Spefulation
in den HAnden der Agiotage werden bdirfe, und weil
baburdy die Abficht, dad woblfeilfte Trandportmittel 3u
erfdyaffen, veveitelt werbde.

Sn Folge ihred Beridyted wurde am 8. April 1811
eine nene KLommiffion ernannt, mit audgedehnteren BVoll-
madhten fiir die Férdevung desd Planed, unter Bewilligung
cined Kreditd von 81,000 Frcd. Der Cingang su dem
betreffenden @efege ift von edler Einfadheit: Sn Ers
wdgung, bdaf eine BVerbindbung durdy fdhiffbare Kandle
. gwifdhen den grofen Seen und dem HHubdfon den Acferbau
ermuntern, ben Handel und die Manufafturen befdrdern,
die Bezichungen jwifchen den verfdhiedenen Landern der
vereinigten Staaten erleidytern, daf fie jur Grdfe und
sur Wobhlfabhre ded Landed gereidien, und bdie Union bes
feftigen und ftdrfen wird, befdlieft bas BVolf des Staated
von New-Pork u. . w,

Der RKongref ju Whashington lehnte (1812) bden
Borfdlag ab, den Kanal auf Koften der gangen Nation
bauen u [affen, und audy die eingelnen, betheiligten
Gtaaten gaben nur {dwade Juftimmung, ober wvermweis
gerten fie gang. Snywifdyen exfldrte die Union England
ben Krieg; erft vier Jahre fpdter wurde der Plan wieder
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aufgenommen und am 17. Apvil 1816 nafhm der Staat
von NewsYorf ein nened Gefes an, wodburdy abermalsd
eine Sommiffion mit dem Shluf der Borarbeiten bes
auftragt und gugleidy ermddytigt yourde, eine Subfcription
gu exdffnen und fidy diber die Bebingungen eines Dars
lehnd Gewifheit ju verfdaffen. Dad Gefey vom 8.
April 1811 wurde guridgenommen, der Kredit aber nur
auf 108,000 Frcs. erhdht, bid am 17. April 1817 der
Staat von Neyo-Port die wirklidye Ausfithrung ded Planes,
eine Anleihe von 2,168,000 Fred,, eine Erhebung von
ben Gigenthiimern ber ben Kanal begrnenden Lendereien
bid 3u 1,355,000 Frcd. und eine Auflage auf dad Salz,
auf die Reifenden durdy Damypfbote und auf die Lotterien
befdhlof. Die erften Adjudifationen fanden am 17. Juni
1817 flatt, und von jept an gingen bdie Arbeiten rafd)
vorvan, neue Geldmittel yourden wahrend der fortfdreitens
den Ausfthrung gefdhaffen, {hon 1819 war eine Section
vollendet und im Jahre 1825 wurde der Kanal in ber
gangen Snge von 77 preufifdien Weilen fitr die Schiffs
‘ fafhrt gegen einen magigen Tavif freigegeben.  Frcd.
Die dafir Pontrahivte Staatsfdyuld betrug 41,734,000
fie ift binnen meun Jafyren durd) die Eins
nafhms Ueberfdyiiffe auf. . . .. ... ..+ . 29,932,813
herabgebracht; auperdem haben die Kommifs
favien einen befonbern Fondé wom . . .. . 14,106,063
- u ihrer Berfiigung; 1833 war die Bruttos
Ginnabme . . .00 vveene....o 10,153,413
bieRoften der Unterhaltung und BVerwaltung 4,007,835
bag veine Cinfommen . ........... 6,145578



fo baf dbas gange fiiv dasd rviefenfhafte Werf verwanbte
RKapital binnen 3 Jabren getilgt feyn fonnte. Dagegen
wurde der Tavif um 25%, erniedrigt, und da der auf
bem Ohio-Kanal, weldyer gleidfalld in den CriesSee
milndbet, ihm gleidhgeftellt werben foll, fo bilben beide
SKandle thanftig gleidhfam nur einen eingigen von 144
Meilen Lange, und ftellen durd) die BVerbindung bdesd
Hudforr mit dem Miffifippi eine pnunterbrodyene Binnena
Cdifffahrt von mehr ald 450 Meilen dar, eine Ents
fernung, grdfer ald die von Petersburg bis Cadir.

Wenn ber Geift fid) erwdrmt, dbuvd) die Betvadytung
ded Grofen und Gewaltigen, weldyed bei jenem jungen
Bolte , Heine Dinge durd) Cintradyt’’ erihaffen, fo muf
er mit Wehmuth den Blict juriiFwenden auf dbad BVaters
land, wo der eblere Sinn, die grifere Kraft fidy in
vereingelten RKveifen bewegen, ober in vervielfadten
Ridtungen gerfplittern. )

Oeringfitgig er{dyeint der Plan, 3wei eiferne Sdhienen
swifdyen Kl und Gupen 3u legen, wenn man der nords
ameritanifhen Maagftab davan HAlt, und dody ift die
Gifenbabhn von Kol nad) Antwerpen von viel grdferer
Widptigleit filr Deutfchland, ald der Kanal nady dens
Crie-See fir den Staat von New-Yorf; aber bid jept
bat fich in den bdeutfdhen Landen nody feine Spur yon
Begeifterung fitr dasd Unternehmen gegeigt, und nur ein
fihles Hbwarten ift ihm ju Theil gewordes,

Gey o8 barum. Begeifterung vermag uur in feltenen
Fallen gur Bollbringung von Dingen u fithren, bie
nidyt mit den befondern Reiguugen uud Abfichten der



Snbivibuen im Ginflange ftehen. Sie Fann entbehrt
werben bei einem Uuternehmen, weldyed dem Kapital
der Eingelnen hinreichenden Gewinn verforidyt, und deffen
Bortheile fiir die junddyft bernhrten Stadte grof genug
find, um diefelben ju lebhaften Anftrengungen aufjufors
bern, wahrend ed fitr den deutfchen Jollverband eine fo
hohe Beveutung in fidhy trdgt, daf GChre und Pflicht
die Ausfihrung u gebieten fcheinen.

Die Cifenbahn von Kén nady Antwerpen ift ein
Siel, wirdig erfirebt ju werden von ber Gefammtheit
der deutfhen Nation, und diefe Wakhrheit verdient bald
$u einer grofeven Anerfennung 3u gelangen, ald fie
bigher ertwovben fat.

Sein Strom in Guropa bietet dem Handel eine fo
lange und unter gleich gunftigen Berhaltniffen fdyiffbare
Gtrecte dar, wie der RNhein; von den Kiiften der Nordiee
fteigt er hinauf nad) Siden und wird befahren, beinahe
fo weit, al8 deutfdye- Syrade veidyt; feine NebensArme,
bie Lippe, die Rubr, die Mofel, die Lahn, der Main,
der Nectar verpflangen feine fegenveidyen Wirfungen in
dag Hery von Deutfdhland, und fitr den volfreidhften
‘Theil ded deutfdyen Jodvereind ift ber Rhein die wogende
Puldader, weldie dem Hanbel und der Jnbdufivie Leben
und Bewegung ufibhrt. Rbeinpreugen, Nafjau, beive
Heffen, Frantfurt, Baden, Baiern, LWitrtemberg und die
Sdyweij benugen bdie Rheinftrafe fir- ihre BVerfendungen
und Begiehungen, fie miffen diefelbe benugen, fo lange
fie woblfeiler bleibt, al8 anbere Strafen nady dem
Meere; ba jedod) dad Gebiet biefer Linver- fid) nicye
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bi8 an dad Meer erftredt, fo Fonute das, wemn nidyt
natirlide, dody leidyt evfldrliche Berhaltnif entftehen,
baf die Benupung ded Nheiné tinflid) gevabe fo theuer
gemadyt worden ift, um eben nidyt theurer ju feyn, als
andere Strafen nad) dem Meere. Der Gewinn ber
Bertheuerung aber flof jener Nation ju, welde die
Titndungen ded Rheined ummwohnt.

$Holland confumirt mebr, ald ed producirt, und decft
ben Ausfall ber Production gegen die Confumtion durd)
den Handel. Diefer Handel findet, infofern Holland
feewartd melyr begieht, al8 ed bedarf, feinen Husfluf
beinahe aus{dlieflihy nady Deutfdhland, und infofern
e3 feewdrtd wverfendet, jieht er feine Nabhrung um
grofen Theile audé Deutfdland. Die Rheinfandbe find
feit 3wei bundert Tahrven gezwungen, alle ifre fdbers
feeifdyen Bebirfuiffe von Holland u empfangen und
bagegen ifhre Yusfuhr-Gegenftande an Holland ju geben,
und fitr diefe Bermittelung hat Deutfdland einen Preid
bejahlt, ber erftens die grofere Confumtion in Holland
befriedigte, und mweitend die holldndijche Nation ju einer
der rédyten ber Grbe madyte. Wenn Holland jept
Strafen, Dimme und Kandle befigt, wenn volfreidye
Gtivte fein Gebiet bedeten, wenn feine Kapitaliften
it den Schuldbidyern aller Monardyien’ Curopa’s ftehen,
fo hat ber beutfhe Tribut madytig dafitr gewirft, &3
mag winfdiendwerth fitr Holland feyn, diefen Tribut
fort und fort gu erheben; ed darf Deutfhland nidyt
jugemuthet werden, ihn [dnger ju begablen, ald Noth ift.
Die Madyte, weldye den Parifer Frieven und darauf
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bad Rinigreidy der vercinigten Niederfande madhten,
haben fein Monopol vergeben, ald fie den Rbein frei
fite alle Nationen erfldvten. Beftand dad Monepol
bennod), Defteht e8 nody jest, fo wird e enden mit Bolls
endung der Cifenbabhn von K6l nady Antwerpen.
-~ Durdy die Rheinfdyifffabrtd-Convention ift eine wefents
lidje Aenderung der friheren Berhdltniffe nidyt einges
treten, denn bie Freiheit, wellhe fle in ifrem erften
Actifel verflindet, wird durd) die folgenden ju nidyte.
RNur den Worten nady ward am 31. Mdry 1831 bder
Rhein frei von Bafel b6id ind Meer; der That nady
ward ev frei vom Meere bié Bafel. Der geywungene
Umfhlag ju Ko und Maing bat wirklidy anfgehort,
und Holland dic direfte Rhcinfdhifffalhrt, weldre frither
in K6 ihre Grénge fand, audgedehnt, foweit ed ihm
beliebte; bdie deutidyen Berfudye aber, die Rhcinfdhifffahrt
bid jenfeitd Holland auszudchuen, haben nady wie vor
Hinverniffe gefunden, weldye die CGonvention nidht u
befeitigen vermodhte, uud nur mit Antwerpen hat fidy
ein geringer und foitbarer Berfchr nber Meer audgebildet.
Betanntlich entbﬁ[t die Gonvention feine Beftimmung
fiber den im Parifer Frieden audgefprodienen Grundfag
ber freien RNheinfdhyiffiabrt fiir alle Nationen, und Hols
[and behauptet fortwdhrend bas Redyt, fitr fich alein
bie Bedingungen feftzuftellen, unter welden €8 fremben
Gdyiffen die Benutung bed Rheind u geftatten fir gut
findet. Wie lange dagegen bie betheiligten Madyte (und
namentlidy England) fiir gut findben werden, auf die
Ausiibung ihres durch jenen Friedensfdhlug crworbenen
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Redyted 3u verzidhten, und ob fie, wenn die Jeit gefoms
men feyn wird, ihre Anfpriidye geltend ju macyen; ebenfo
laftige Stipulationen annehmen werden, wie die Rheins
Uferftaaten, muf der Jufunft wberlaffen bleiben.

Ginftweilen hat Holland in einem der Convention ans
gehangten Protofolle nur nadygegeben, daf die Seefchiffe
ber RheincUferitaaten ebenfalld mit den fiur die Rheins
fdyifffabrt feftgefteliten Bortheilen und Verpilidytungen anf
dem Rbheine jugelaffen werden follen, und ed fehIte bis jept
nidyt an Mitteln, diefe Berwilligung unwirtfam ju madyen.

Die Gewalt, welde Holland dem Rheinhandel ans
gethan, merfwiirdig an fidy, mifte nod) unendlidy merfs
wilrdiger erfcieinen, wenn man blos die Karte und bie
Zhatfadhen, ohne die bedingenden Umftdnde, vor Augen
batte. Deutfdy in feinem Urfprunge, deutfch in feinem
gangen Laufe bié jur nieder(dnbdifdjen Grdnge, deutfd
in allen feinen {diffbaren ‘ﬁebenflﬁﬁ'en (eine Furge
Gtredte der Mofel audgenommen) betritt der Rhein erft
wenige Meilen vor feinem Auséfluffe in dad Meer ein
undeutfdyed Gebict, und dad fleine Land, welded er
bann noch durdytrdmt, war ftarf genug, den deutfden
Flup 3u einem bHolldndifdhen ju madyen.

Das Berhaltnif entfprang, ald den vereinigten Nieders
Tanben das getrennte Deutfdyland gegenitberftand ; wie wird
ed fid) entwicfeln, jest, wo den getrennten Niederlanden
bas vercinigte Dentfdyland gegenitberfteht? Starf und
fraftig, wiec Preufend hodherzige HandeldPolitif ifn
gemadyt hat, erfennt der deutfche Jolverein mit Befrems
beit, daf ihm die nordwejtliche Weeredgranie mangelt;

7’
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er begehrt den Suftand der AbHAngigleit 3u enden, worin
er dadurdy verfegt ift, und vas junge Kdnigreidy BVelgien
trite dicfem Berlangen beveitwillig entgegen. &8 bictet
einen ber {dydnften Hafen der Welt jum Freihafen fite
bie Sdyiffe aller Naticnen, ed bietet die freie Durdyfubr
dburdy fein Cand fitr die Waaren aller Nationen, ed
bictet einen billigeren Marft ald Holland, ein billigeves
Trandportmittel ald der Rhein *). Und ein glitclidyer
DBerein von Umjtdnden theilt die Bortheile fiir Belgien
und Deutfhland in wei gleiche Theile, obhue einem der
beiden Lander ein Opfer anfyulegen. €8 ift fitr Belgien
fein Opfer, eine Cifenbabhn vou Antverpen big Littidy
3u banen, denn yahr{tyeinlich witrde fie 6loé durch den
inldndifdyen  Berfehr Binfen und Unterhaltungstoften
aufbringen; e ift fiir Belgien fein Dyfer, den Traniits
38llen nadh Deutfyland 3u entfagen, denn, wenn e dies
felben aufrecht halten wollte, fo witrden fie al8 Prohis
bitivgolle fite den Jwifdyenhandel wirfen, uud diefen vers
nidyten, ohne dem Staatdfdae ein Cinfommen juzufihren,

@3 it bagegen fiir Belgien cin grofer Gewinn,
yoeun ihm bdie Betheiligung an dem Berfehr mit Deutfdys
fand gefichert bleibt. Denn waé ift der belgifhe Hans
del, wasd wird er feyn? Yelgien wird, -wie sHolland,

*) SmS3abre 1830 gingen trop der hoben Landfrad)t bedeutende
Waaren-Trandporte wegen der Bortheile, die Der belgifdre
Narlt gegen den hollindijden darbot, jur Adfe von Ants
werpen nady Keln.  Jiir viele Gegengtinde ftehen die Preife
juUntwerpen in ter Negel unter denen von Amfterdam und
Rotterdam, und bdei einem magigen IJarif {allen die Bes
siebungstojten auf der Gifenbabn unter diejenigen, weldye
jekt nod) auf dem Nbeine unter verjdhicdenen Rubrifen bes
3ablt werden.
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Bwifdhenhandel treiben mit Gegenfiduden der Einfubr,
bie e nidyt verbraudyt, und mit Gegenftinden der Auss
fubr, bie ed griftentheild nidyt befist. Belgien wird
wedber nadh) Holland, nody nady Franfreidy verfenden,
wad e uber See mehr ald feinen Vedbarf bezieht; ed
wird weder in Holland nody in Franfreidy holen, was
ed iber See verfendet. Nady Deutfhland geht fein
Abflug, von Deutfdhland fommt fein Jufluf und obne
Dentfhland wdire von dem belgifdhen Swifdhen-Handel
nur ald von einem Dinge ju veden, dasd nidyt ijt.

Mo, wie hier dad beiderfeitige Jicl in cinem Punfte
sufammenfallt, wo, wie bier, dic beiderfeitigen TWitnfche
unrd Bediirfnijfe Hand in Hand gehen, da Féunen woh!
geringe Hinderniffe die usfiihrung eined Unternehumens
nidyt aufhalten, dasd fiir jwei Nationen national genannt
werden muf. Die Eifenbahn wifdyen dem NRhein und
ber Nordfce ift eine Nothwendigleit, und wenn diejenigen,
vocldye diefe Nothwendigleit am [ebhafteften empfinden,
babhin ftreben, ihr eine allgemeine Anevfennung {u vers
fhaffen und fie rafcher der IWirflidyfeit entgegenzufithren,
fo wirde man mit Unredyt ibnen dedbhalb ein Gefirhl
ber Bitterfeit gegen Holland beimeffen. Hollandd Herrs
fchaft uber den dentfdhen SHandel ift eine gefchichtliche
Thatfache; liegt Rubm darin, fo it er auf Seiten Hols
Iands, liegt Sdymady darin, fo ift fie nidt anf Seiten
Hollands, und mddyre ein bittered Sefihl dariiber fidy
regen, fo witrde e8 wabrlidy feine Nidytung eher rheins
aufiodrts, al8 rheinabwdrtd ju nehmen fhaben.
~ Gtaaten pflegen nady andern Pringipien u handeln,
alg Snbi»ibuen, und tritt fdyon bei diefen ber Egoigmus
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ald madytigfte Bewegtraft in den Bordergrund, fo ift er
bei jemen in eincm Gradbe audgebildet, daf er wenig
© Ridfidyten neben fidy duldet. Die Falle find nicht felten,
wo wei politifd) harmonivende Staatent, wie Preufen
und Holland, in ihrem Handeldfyftem feindlidy gegens
einanber ftehen, ohne daf felbft die innige Familiens
Berbindung der Regentenhdufer ju mildern Grundfdsen
leitet. Audy Ruflands Politif geht der preufifhen jur
Geite; audy Ruflands Herrfdjer ift durdy die jarteften
Bande an Preufend Furvflenhausd gefettet, und dennody
finbet Preufen ald Handeldftaat in dem ruffifden Jolls
fofteme den vhdfichtslofeften Gegner. Nidht ‘einmal
wirflide, fondern nur getrdumte Bortheile vermdgen
fdyon den verderblidyen, jervitttenden Krieg der olltarife
jwifdyen 3wei Landern ju erwecfen, und trop der Glorie,
womit bdie Preffe die fogemannte englifdysfranzdfifdye
Alliang unmwoben hat, glaubt Franfreidy fidh aus allen
Krdften der Jumuthung widerfesen yu miffen, die Nation
vont einer bebeutenden Laft, durd) Julaffung der wohls
feilen, englifhen Steinfohlen ju befreien. Und jene
- ftolze Snfel, bie jest mit vollen Baden die Pringipien
der allgemeinen Handeldfreifeit verfindet, thut ed erft,
nadbem fie bie Supigfeit der Aleinberrfchaft bis um
leiten Tropfen gefoftct. Sie bewegt fid) nody etwas
unbeholfen in dem neuen Kleide von fraugdfifdyer Seibe,
und ed gelingt ihr nicht immrer, in feinen weiten Falten
bie alten Gebredhen ju verfteen. Crinnern wir uns
bed niedlichenn Romansd mit der todtgebornen Infel Fers
binandea, der England mit fo vieler Suvorfommenteit
bie Baterarme Sffncte, auf daf nicht ficilianifdhe Erde
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den Lavahaufen in ein weited Malta ummwandle. Die
garte, fidlidye Ferdinandea fchrumypfte ufammen bei den
roben Flichen englifdyer Matrofen, und der Flecen im
Meeve ging nber auf die englifthe Flagge. Erinnern
wir unsd ded fpaghaften Streited in den Timesd itber das
preugifche 3ollfyftem, wobei die naive Forderung u Tage
gebradyt wurde, einer Bergleidiung der gegemwdrtigen
£idbe englifdyer und preugifder Idlle xu entfagen, und
nur uber die feit einigen Sahren in England {tattgehabten
Erniedrigungen Rechnung 3u halten, fo daf, um confequent
g bleiben, bei fernerer Ernicdrigung bder Bollverein
Pramien far die Cinfuhr englifdher Waarven begahlen
mitfte, wdhrend Cugland nody mit einem Tarif umgeben
ware, hoher ald der deutfdhe jept ift. '
Die Sudyt der Staaten, veidy ju ywerden auf Koften
bed Nachbarn, wie fie in der hoffentlich bald verjdbhrten
Lehre von der Handeldbilans fidy ausfpridyt, ift um nichtd
beffer, ald bas Begehren des Kiftenlandes; alle hidheven
FluBbewobuer u befteuern, und Holland macht nur Feine
Yusnahme von einer Regel, die der menfdylichen Gefells
fhaft fdyon fo mandyes Unbeil bereitete. Ein neuer Tag
foheint in diefer Begichung anjubredhen, und Deutfdyland
berufen, die fdyduere Rehre ind Lebew eingufifren, daf
eine Nation Reichthum erwerben mag, ofne den Nadybar
su veravmen. Preugen guerft hat einem [iberaleren Hans
deldfyftem die Bahn gebrocien, - und wenige, aber Fraftige
Sdyritte, dem nody fernen Jiele entgegengethan. €3 hat
ber Welt wiederholt gezeigt, daf Staaten wie Inudivis
duen den Grundfap einer Gleichheit der Nechte ald Ridyts
fdynurihrer Handlungen annchmen founen, daf der Staatds
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torper wie der menfdyliche nidht nur fitr die nothwendigen
Bevingungen feiner Erifteny thtig su feyn, fondern audy
hdbere, cdlere Motive in (i) aufjunehmen vermag.

@3 it mefhr ald Sufall, daf in dem Haufe Hohens
sollern jener verfeinerte Sinn fiir Redyt fidh vom Bater
auf den Sohn vererbt; ed ift mehr ald Jufall, baf unter
pen grdferen Staaten ded Continents Preugen allein in
allen Wedchfelfdllen die jungfrdulidye Reinbeit feined Kres
bitd 3u bewahren gewuft hat; ed ift mehr alé Sufall,
bag Preufen jest allen feinen Nadybarn die Gleichheit
ber NRedyte anbictet.

Belgien will diefe Reciprocitdt und Holland Hat [ingft
eingefefien, daf Deutfdyland fie nidyt' ablehnen wird.

Der Plan ‘einer Eifenbabhn von Amfterbam nady
Koln war von Seiten der Niedbexlande dasd erfte Jeichen
ciner Anerfennung ded BVediirfuiffed, nidt nur fir die
Sufubhr der TWaaren dber See, foudern audy fitr ihre
Abfubyr nady Deutfdland Anftrengungen ju madgen. Er ift
gefdyeitert, weil man von der neuen Strafe reidye Jinfen
forderte, bie fle tm Angefidht ded Rheingd {hwerlich wird ers
arbeiten fonnen. Dennody glauben namentlidy diejenigen
HauferinAmfterdbam, weldye die Verbindungen mit Deutfdys
Land vorjugsmweife fultiviren, auf ben Plan nidt vergichten
und Opfer von Seiten ded Staates dafitr fordbern ju ditrfen,
weil die Boryiige ved CifenbahnsSyftems, namlidy die
Sdynelligleit der PerfonensTrandyorte und die daduvrdy
gefhaffte Erleichterung perfoulidher Anwefenheit an den
Marttpldgen, die Schnelligleit der WaavensTransdporte
und ifre dadurd)y vergroferte Theilbarfeit, endlid) bie
Bermeidung der Untevbredpung duvd) den Winter dem
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Canbe erworben werden mitfiten, wenn ed de belgifdie
Konturreny mit Wirtjameeit betdmpfen wolle. Wie gref:
bas Opfer feyn werde, wenn fidy herausfellen folite,
baf eine weigbahn von Rubhrort nad) den ergiebigen
€agern der vorjigliditen Steinfohlen in der Gegend von
Gflen, deven bdirvefte Berlabung von ben Gruben nady
SHolland ur Folge haben miifle, wdabrend fie jept den
Candtrandport nady Rubrort und die dafigen Berfdyife
fungstoften tragen; wenn fidy ferner erweifen liefe, daf
eine jweite Sweigbabhn von Diiffeldorf nady Elberfeld,
wegen Umgehung der Umladung in Ditffeldorf den Bers
Pelir Hollandd mit dem bergifdyen Lanbe an die Eifenbabn
feffeln ditrfte, died witrde fid) nur in Folge einer grinde
_lidyen Pritfung anndbernd betimpmen laffenn, und dann
bie Frage entftehen, ob die Bortheile der erleidyterten.
Berbindung dasd Opfer, weldyes fie bedingen, aufiviegen.
Snywifdyen befist Holland audy ohue Eifenbahn 3abls
reidye Mittel, die Konfurveny mit BVelgien 3u beftehen,
und man muf nur fid) nidyt, begmigen auf der Oberfladye
ber Dinge ju verweilen, um gu erfennen, daf die Crs
dffuung der Berbindung mit Antwerpen weniger nadtheilig:
fitr Holland, alé vortheilhaft fitr Deutfdyland feyn wird.
Die Eifenbabhn ywifdyen Rhein und Sdheldbewird cine Menge
Waaren an fich giehen, die jet dev Rheinfchifffabhet anges
héren; nidytédeftoweniger wicd nadh Bollendung der Eifens
babn diefelbe Rheinfchifffahrt an Lebendigleit noch junehmen.
Der grofie Unterfdhied in den Begichungen Hollands
und Belgiend ju Deutfchland liegt darin, daf Holland
jest und vorausfidtlidy fitr lange Zeit fhinaus mehr
Produtte von Deutfdhland fauft ald Belgien. Allerdings
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wird die Sunahue ded Tranfithandeld durd) Belgien
audy einen vermehrten Sufluf deutfder Produlte uv
Folge haben, allein auf einige fir die Shifffalhire uns
gemein widytige Gegenftanve fann dies feinen Cinflu
dufern, und dabin gehdren namentlidy Flofholz, Srden
und Steine, Steinfohlen und das fir bdie hollindifche
Gonfumtion beftimmte Getveide. Sie gewdhren bdem
holldndifdhen Handel mit Deutjdfand die grofen Bortheile,
daf erftend die beiden Linder beveit bleiben, ifre Pros
bufte gcgenefnanber ausdgutaufdyen, oder dbaf nidyt eined-
won ifjmen 6lod verfaufen will, ofme gu faufen, unbd
weitend, daf wegen ded grofen Gewidytd der genannten
®egenftande die Thalfdhifffahrt nady Holland hinreichende
RNahrung findet, um einen Theil der Laften der Bergs
fdhifffahrt nady Deutfchland mit 3u iibernchmen,

Sn biefem Berhaltniffe liegt ein Frdftiger Hebel fitr
dbie Aufredhthaltung ded Rfeinhandeld, und die Nieders
lande werden nidyt unterfafien, die Jufubhr der dentfchen
Produfte nady Krdften ju exleidhtern und u beginitigen,
wobl wiffend, daf ohne Grinde fitr dad Gegentheil
eine Nation nur da fauft, wo fie verfauft.

Bunddft wird daraitf vou Ginfluf feyn, die vor
und nady erfolgende Ausdgleichung der Rheinfradyten bis
3u ihrem natielichen Standpuntte, weldye bid jegt nody
nidyt fattgefunden hat. Sowie jede neue Geftaltung
per Dinge, fdeinen audy die der Nheinfehifffahrt durdy
die Gonvention vom 31. Miry 1831 gegebenen neuen
Formen Beit jur Entwidelung gu bedlrfen. Thatfadme
ift, baf gegenwdrtig auf dem Rheine, fowohl aufrodrts,
ald abwdrtd unndthigerweife viele unbenupte Ladevdume
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amberfabren, und wenn died nidyt der Fall wave, fo
tnnten die Sdiffe offenbar bei niedvigerer Fradyt einen
hiheren Gewinn erzielen. Jeder Pfennig aber, um
ben fid) die Transdportfoften auf der Waffers
ftrafe verringern, erweitert bdad Gebiet,
woraufderRheinhandelfeinen Cinflup dudert,
und vermehrt mithin die Maffe dber auf dem
Rheine vevfiihrten Waaren. Schon eine Fleine
Berringerung des Preifed wird bedeutend bei Gegenftinden
von grofem Gewidyt und geringem TLWerth, und um ein -
Beifpiel vom Niederrheine ju entnehuen, {ind ed naments
lidy bei den Steinfohlen fehr leife Berfdyiedenheiten, die
in Holland den Berbraudy der englifchen, odber der rheis
nifden beftimmen. Sn den Steinfohlen befonderd aber
befist bdie nicder[dndifche Regierung das Mittel, bder
Roeinfhifffahrt, und ald Folge dem Rheinhandel einen
nefien Auffdymwung ju geben. Ein mit ben ndbheven BVers
baltniffen lUnbefaunter mifte fidy wundern, wenn ev
exfiithre, daf bdie beriihmte Rheinfhifffafhrtd-Convention
nidht einmal die Gleidyftellung der Flaggen unter ben
RhyeinzUferftaaten in fidy fdlieft, und dody iff ed fo:
Holland befteuert die Einfuhr der Steintohlen auf fremden,
geftattet aber die freie Einfubr auf eigenen Sdhiffen.
Wie gewdhnlidy, fo fiel audy bhier die gange Laft der
audfdyliefenden Mafregel auf die Nation jurid; denn
ald Folge fahren die holldndifhen Schiffe, um Kohlen
ju laben, in der Regel [cer rheinaufwdirtd, wihrend
jugleich andere Sdyiffe leer rheinabwdrtd fahren, und
dicfed Migverhaltuif filhree eine mitunter fehr betvddyts
lide Steigerung: der SteintohlensFradyten herbei, fo dbaf
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behawptet werden darf, daf von dem Sewinn der freien
€infubr den Confumenten der Fleinere Theil yugefloffen ift,
wdhrend der grdfere fitr nuglofe Avbeit vergeudet yourbe.

Wenn bdie niederldndifdhe Regierung nidyt fdhon frither
ber feindfeligen Raafregel gegen die bdeutfden Flaggen
entfagt, fo wird die belgifche Eifenbahn fie daju ywingen
und bdie unmittelbave Folge cine die Konfurren; gegen die
engl. Steinfohlen erlcidhternde Fradyt-Erniedrigung feyn.

RNady demfelben Biele wird bie preugifdhe Regievung
hinwivfen und alle Glemente benugen, bdie eine woblfcileve
Production dex Steinfohlen an der Rubr herbeizufirhren
geeignet find, in weldyer Begiehung nody BVieled geleiftet
werden fann. Dev RubrfdyifffabredTarif fdeint eine
Mobdififation erleiden ju miffen, weil er, dem Bernehmen
nady, eine gréfere Summe auforingt, alé jur Unterhals
tung der Waflerwerfe erforderlich ift. Bon einem Cifens
babnsProjeft ywifhen Sffen und Rubrort (unabhdngig
von jenem wifdyen Amiterbam und Kln) gefdhaly bereits
Crwdbhnung. Den Betrieb einer grofeven Anzahl von
erfen haben die Behdrden fraftig befdrdert, und ed ift
vorausjufehen, dbaf LofalsRNidfihten fie nidyt vermdgen

werden, den cingefdlagenen Weg u verlaffen. Hm -

widytigften aber it die beabfidytigte Revifion ded Bergs
werfdgefees fitr dben Kohlendiftrift ber Rubr, wo der
Gtaat fortwdfhrend den Jehnten vom BruttosErtrage
erhebt, wahrend die Bergwerfe an der linfen Rheinfeite
nur 5%, vom Netto-Ertrage entridyten. Begreiflidy nimmt
vie Caft ded Natuval-Jehuten in demfelben Grade 3u,
ald fid) ber reine Ertrag verminbert; er foll in eingelnen
Fallen auf 64% vom Leptern geftiegen feyn, und der
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Rubrviftritt wird in feinen Bitten um gleidimapigere
- Wertheilung durdy die Erridhtung der belgifden Eifendahn
lebbaft unterftiipt, weil diefelbe die Konfurven; mit den
Steinfohlen von Cfdpoeiler und Stollberg am MWittels
und Obervhein erfdyweren muf.

@in fraftiges SJueinandergreifen diefer verfdyiedenen
Umftdnde dirfte dent rheinifchen Steintollen ein entdyies
bened Uebergewidyt auf den holldndifdyen Marften vers
{haffen, woburd) afléin der gangen Bergfahrt bid Kdln
bie RNifladung an der Rubr gefichert wive.

Gleich oberhaldb Kdln findet die Thalfdhifffahrt Rabs
rang durdy die Pflafters, Baus und Mithlenfteine, und
fitr bie BHiheren Rbeingegenven fHat Holland vorgiglich
dem Getreide und den ibrigen Ericugniffen ded Bobens
Hufmerffamfeit ju fchenfen. Bor Kurjem Haben bdie
Gtaaten ded Jollverbanded bdasd RheinsOctroi fiir bdie
Durdifubr von Landederzeugniffen gegenfeitig aufgehoben ;
e8 ift nidyt befannt, ob Preufen, weldyes hiebei exftens eine
vom Auslandbe gelieferte Cinnahme opferte und weitens
den Produften ver Rpeinproving die Konfurvens auf den
hollandifden Mdarvften gegen friher um den Betrag des
Octroi’8 erfdwerte, dafiir eine Cntfdyddigung erhalten,
gewip aber, daf Holland, weldyed fortan feine Bediwfniffe
aus Deutfdhland um Ddenfelben Betvag billiger begieht,
fie nidyt gegablt, und vielmehr einen Augenblid geglaubt
hat, den woblfeilern Preid, um den der Rbein feinen
Getreivemarft verfehen will, durd)y Erhdhung der Eins
gangs:Redyte abwehren gu auiffen.

Wollen bie Niederlande den Adferbau beginftigen, fo
mitflen fie die Mittel an bder Quelle anwenden und nidyt
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an der Landbedgrnge; denn ein Sdugioll jum Bortheil
bed Aderbaues it Berfdywendung filr eine Nation, die
jahrlidy 6lo8 an Roggen eine fremde Sufuhr von etwa
ywei Millionen Scheffeln bedarf.

Gollte jedbody die alte Borliebe fitr die Hinftlidhe BVers

theuerung dedjenigen, wad man wohlfeil haben fanm,
nidht ausdfterben, fo wird die belgifdhe Cifenbahn Holland
vermdgen, bie Jufubhr aus der Oftfee, weldye nur vers
faufen will, ju erfdyweren, und die Infubr vom Rheine,
weldyer verfaufen und Faufen will, gu erleidytern,

@3 ift einleudhtend, daf die angefithrten Mittel ur
Belebung der Nbeinfdyifffabrt und ded Rheinhandels
fLeinedwegs einen Nadytheil fiir Holland in fidy {dliefen,
benn durd) woblfeile Fradyten, wobhlfeile Steinfohlen und
woblfeiled Getreide fann Holland nur gewinnen, nie vers
Tieven, und hierin liegt die Begrindung der Anficdht, daf
bie Cifenbabn nady Antwerpen weniger nadytheilig fitr
Holland, ald vortheilbaft fir Deutfdyland feyn werde.

Audy bdie Auffiecbung bded Rheins Octroi’s und bed
feften Nedyted, weldye wir ald ecine unvermeidlide Folge
der neuen Strafe betradyten, ift fir Holland Fein Oypfer,
wie die Aufhebung der Tranfitydlle fein Opfer fiir Belgien
fein faun. @8 ift freilidy nicht vovaudufehen, ob fpdter
bie Rhein-Uferftaaten und namentlidy Preugen nody ges
neigt feyn wevden, ifrerfeitd das RheinsOctroi fitr Nbevs
fecifdye Gegenftande aufjufeben, wenn ed von Ceiten
Hollandd gefdyieht; eben fo wenig, ald die freie Reidys:
ftabt Frantfurt vorausfah, dap fie den uerft abgelehnten
Beitritt jum deut{chen Solverbande bald barauf werde
‘erbitten milffen.  Snbeffen &ndert bied nidytd an der



it § § S
Gadie felbft, da nady Einfihrung ded frefen Tranfits
auf der vollendeten belgifdyen Eifendbahn Hollands Staatss
qdag duvd) die Befteuerung ded Swifdhenhandels feine
grifere Ginnalbme ericlen diirfte, ald durd) eine Steuey
auf die Reifrdde.

Selbft wenn die Niederlande, um fortan die Produfte
per Colonien woblfeiler zu begiehen, bdaju dbergingen,
der National:Flagge fiir die Shifffahrt von Oftindien
nad) Holland Ffeine Pramie mehr gu zablen, fo wirve
fidy Leidyter erweifen laffen, baf die Nation durch diefe
Maafregel gewinnen, ald daf fie dadurd) verlieren
miffe.  Sevenfalld wdre der holldndifde Marft um den -
Betrag der wegfallenden Pramie gegen feine Konfurrenten:
begitnftigt, und die hoNdndifdye Regierung auf dem rvidys
tigen Wege jur vollen Venugung dev veidyen Hitlféquellen,
welde fidy ihr in dbem Befige der Colonien darbieten.

Der vermehrte Austaufdy der Ausdfuhr: Gegenftinde
swifdyen Deutfdyland und Holland, und die Erleidyterungen
ber Sdhifffahrt und ded Handeld auf dem Rheine, oder
mit andern LWorten die @ebietb@rmeit‘erung besd
Rbeinhandeld, find jene natirliden Folgen der Eifens
bahn wifchen Koln und Antwerpen, welde neben der
lebhaften Bewegung auf lepterer, bdie Steigerung bes
gegemwdartigen Berfehrd auf der Wafferftrafe bewirfen
werden. Die beiden Wege fonnen friedlid) nebeneinander
beftehen, uud die Niederlande yerden bald erfennen, daf
bie Gunft ihrer Lage grof genug ift, um audy ofhne Mos
nopoljwang reidyen Segen 1ber ihr Gebiet ju verbreiten.

©o moge denn von feiner Seite ein feindlicyes Streben
ber nenen Strafe entgegentreten; moge fie viefmehr von
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Allen ald ein Element ded Fricdend betradytet werben,
und der Gedbante Raum gewinnen — deflen Entwidelung
wiv einer fdhigera Feder iberlaffen — daf bdie beabs
fiditigte Gifenbahn das fidyexfte Mittel fey, die endliche
Lifung ded niederldndifchen Streited herbeizufihren.

Die ndedlidhen Provingen ber Niederlande foradhen
» gleidy nady der Trennung vou den fitdlidyen den Wunfdy
aus, nidit wieder mit ifhnen veveinigt 3u werden. Diefer
PWunfdy befteht nody, und nachdem bdie Jeit den erfien
Sturm einer [leivenfdyaftlichen Aufregung befywidhtige,
nadydem die holldndifdye Nation die Hoffnung aufgegeben
Hat, gegen Belgien, Franfreid), England und Deutfdland
bie Sperrung der Schelde ju erbampfen, fdyeint nur nod
ein Grund die (dliclide Ausgleidyung ded Jwiftes 3u
vergdgern, und diefed ift der Flor ved holAndifdhen Hans
bel8 durd) die Hemmung ded Berfehrs jwifdyen Belgien
und Deutfdland. Der ungemeine Aufichroung, welden
Hollands Handel feit 1830 genommen, hat den gréferen
Kheil gur Aufredthaltung ded gegenwdrtigen, unnatirs
lidyen Suftanbes beigetragen. Wird e nody méglidy feyn,
bie Nation ju bdenfelben Opfern ju vermdgen, wenn nidyt .
mehy diefelben Bortheile dad Gegengewidyt bilden, wenn
bem Berfehr wifchen Belgien und SDeutfd)Ianb feine
Hinderniffe mehr entgegenftehen? — —

Die Cifendbahn von Kéln nad ﬁntmerpm
fhlieft ben Frievem zwifden Belgien unbd
Holland.
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