


Diese Informationsschrift wurde mit
freundlicher Unterstiitzung der
Standard Elektrik Lorenz AG Stuttgart im
August 1980 erstellt.
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Zentralstellwerk
Monchengladbach




Die technische Entwicklung des Eisenbahnwesens in den letzten drei Jahrzehnten, ins-
besondere der Strukturwandel in der Zugférderung und die Modernisierung der Bahn-
anlagen, spiegelt sich in entscheidendem MaBe auch im Einsatz moderner Technolo-
gien im Bereich der Signaltechnik wider. Die Bahn wurde und wird automatisiert.

Um den gestiegenen Produktionsanforderungen des Eisenbahnbetriebes in einer
wirtschaftlich optimalen Weise zu entsprechen, wurde bereits am 13. Oktober 1948 mit
der Inbetriebnahme des ersten Drucktasten-Stellwerkes in Diisseldorf-Derendorf der
Grundstein flir ein umfassendes zukunftsorientiertes Programm zur Modernisierung der
Signalanlagen bei der Deutschen Bundesbahn gelegt.

In den zuriickliegenden Jahren konnten ca. 4000 (iberalterte Stellwerke mechanischer
und elektromechanischer Bauart durch zentrale Gleisbildstellwerke in Drucktasten-
Technik ersetzt werden.

Mit der Fertigstellung und Inbetriebnahme des 1500. Drucktasten-Stellwerkes der Deut-
schen Bundesbahn in Ménchengladbach wird nunmehr ein weiterer Abschnitt auf dem
Weg zu einer wirtschatftlich gesunden und leistungsféhigen Eisenbahn erfolgreich abge-
schlossen.

Allen Mitarbeitern der Industrie und der Deutschen Bundesbahn, die an der Vollendung
dieses Werkes mitgewirkt haben, méchte ich meinen herzlichen Dank aussprechen und
ihnen fir die Lésung der noch bevorstehenden Aufgaben vollen Erfolg wiinschen.

Dr. Wolfgang Vaerst

Erster Prasident und
Vorsitzender des Vorstandes
der Deutschen Bundesbahn



Mit dem neuen Zentralstellwerk in Ménchengladbach haben Ingenieure der Standard
Elekirik Lorenz AG und der Deutschen Bundesbahn in vertrauensvoller Zusammenarbeit
ein Werk geschaffen, das als hochmodernes Steuerungselement dem Bahnbetrieb dient
und dabei in architektonischer Hinsicht dem Stadtbild von Ménchengladbach einen
harmonischen Akzent seitens der Deutschen Bundesbahn aufsetzt. Durch dieses Gleis-
bildstellwerk kann der Eisenbahnbetrieb eines der groBen Verkehrsknoten des Nieder-
rheins flissiger, rationeller und sicherer abgewickelt werden.

Das neue Zentralstellwerk wurde notwendig, da die alten Anlagenteile aus der Zeit vor
dem Kriege nur mit unverhaltnismaBig groBem Unterhaltungsaufwand den heutigen
Anforderungen gewachsen waren. Gleichzeitig ist es maglich geworden, die fiir die Ost-
West-S-Bahn zu erbringenden signaltechnischen Umbauleistungen bei vollem Betrieb
ohne Beeintrachtigung der Beférderungsqualitat durchzufiihren.

Das neue Stellwerk bewirkt auch einen nicht unbetrachtlichen Rationalisierungserfolg:
So werden kiinftig 15 Dienstposten eingespart werden kénnen. Es tibernimmt die Auf-
gaben von 4 Stellwerken der herkdmmlichen Bauart; nunmehr werden 35 Signale und
109 Weichen zentral durch das neue Stellwerk bedient.

Nach einer Bauzeit von 28 Monaten wird nun mit dem neuen Stellwerk allein in dem
Bezirk der Bundesbahndirektion Kéln das 137. Dr-Stellwerk erdffnet. Damit hat die
Deutsche Bundesbahn 1500 Dr-Stellwerke in Betrieb genommen. So ist ein weiterer,
wichtiger Meilenstein in Richtung auf eine moderne, zukunftssichere Eisenbahn ge-
setzt worden.

Allen an diesem Werk Beteiligten aus Wirtschaft und Bundesbahn gilt mein
herzlicher Dank.

At ; (/‘/g

Dr. jur. Hanns Beck
Prasident
der Bundesbahndirektion Koln




Die Inbetriebnahme des 1500. Spurplan-Drucktastenstellwerks der Deutschen Bun-
desbahn in Ménchengladbach ist fiir unser Unternehmen SEL, die Deutsche Bundes-
bahn und die Menschen, denen die moderne Technik zu dienen hat, ein bedeutender
Meilenstein. Tatsache ist auch, daB nur durch eine {iber viele Jahre wahrende intensive
und fruchtbare Zusammenarbeit zwischen der Deutschen Bundesbahn und unserem
Hause dieser Meilenstein auf der ,,Fahrt in die Zukunft* des Schienenverkehrs (iber-
haupt passiert werden konnte. Viele Vorhaben mit fortschrittlichster Technik sind so in
den vergangenen Jahren zum Wohle des Betreibers als auch des Personen- und Guter-
verkehrs verwirklicht worden. Sie alle haben gemeinsam, daB sie die Zuverlassigkeit,
Sicherheit und Schnelligkeit des Bahnbétriebes bei gleichzeitig rationeller Abwicklung
entscheidend erhéhen.

Das Moénchengladbacher ,,Jubildums-Stellwerk® ist mit der modernsten Sicherungs-
und Steuerungstechnik ausgeriistet, die gegenwartig verfligbar ist. Ich bin (iberzeugt,
daB das Stellwerk einen gewichtigen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrs-Infrastruk-
tur des Ménchengladbacher Raumes und des westlichen Nordrhein-Westfalen leisten
wird.

Der Deutschen Bundesbahn danke ich an dieser Stelle fiir das Vertrauen, das sie unse-
rem Hause mit der Beauftragung entgegengebracht hat.

Dipl.-Ing. Helmut Lohr
Vorsitzender des Vorstandes der
Standard Elektrik Lorenz AG



o —
e

Wim
1)

Sy

\AI

CHENGLADBACN HpF 1

! Mo[‘ el MON




Geschichtliche
Entwicklung

Die Geschichte der Eisenbahnen im
Raum Ménchengladbach reicht bis in die
Mitte des 19. Jahrhunderts zurtick.

Das Ziel der bereits 1844 in der Mehrheit
durch private Initiativen eingeleiteten
Planungen, Ménchengladbach an das
gréBer werdende Eisenbahnnetz anzu-
schlieBen, war mit der Inbetriebnahme
der Strecken nach Krefeld, Diisseldorf
und Aachen in den Jahren 1851 bis 1853
erreicht. In den folgenden Jahrzehnten
wurde das Streckennetz in Richtung
Kéln und Niederlande erweitert. Schon
um die Jahrhundertwende war Mén-
chengladbach ein wichtiger Eisenbahn-
knoten mit weitreichenden deutschen
und europdischen Verbindungen.

Die stetige Zunahme des Zugverkehrs
erforderte ab 1900 zur Verbesserung der
Verkehrswege umfangreiche Bauten an
den Eisenbahnanlagen im erweiterten
Stadtbereich.

Bei dem Neubau des Hauptbahnhofs
Moénchengladbach am heutigen Stand-
ort wurden vor dem ersten Weltkrieg

die Bahnanlagen hohergelegt und damit
aus dem StraBenniveau herausgehoben.
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Betriebliche
Bedeutung und
Aufgaben des
Bahnhofs
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Moénchengladbach Hauptbahnhof ist ein
bedeutender Personenzugknoten- und
Umsteigebahnhof. Er ist Schnitt- und Aus-
gangspunkt von 5 nationalen bzw. inter-
nationalen Eisenbahnstrecken:

Aachen — Monchengladbach —
Krefeld — Duisburg — Dortmund

Aachen —Moénchengladbach —
Disseldorf — Wuppertal — Hagen

KéIn — Monchengladbach — Viersen —
Venlo — Rotterdam

Ménchengladbach — Rheydt —
Dalheim

Ménchengladbach — Ameln

Mehr als 200 Eil- und Nahverkehrsziige
verbinden taglich Monchengladbach mit
den Stadten und Gemeinden in den
angrenzenden Raumen

an Rhein, Ruhr und Wupper,

am linken Niederrhein,

in Aachen.

Es verkehren direkte Fernziige zu wich-
tigen Zentren des nationalen und inter-
nationalen Eisenbahnnetzes.

Uber die Bahnhéfe Diisseldorf und Kéin
erhalt Ménchengladbach AnschluB an das
IC-Netz der Deutschen Bundesbahn und
an das Flugliniennetz.

Seiner Bedeutung im Personenverkehr
entsprechend, wurde der Bahnhof als
Endpunkt der Ost-West-S-Bahn Mén-
chengladbach — Hagen in eines der
groBen Verkehrsprojekte der 80er Jahre
einbezogen.

Monchengladbach Hbf ist Reisezug-
bildungs- und Abstellbahnhof fiir etwa
160 Zige.

Zum Dienststellenbereich zahlt der
Guterbahnhof mit gréBeren Verlade-
anlagen und mehreren Privatgleis-
anschlissen.

Auf den Gleisanlagen wickeln die Mit-
arbeiter des Bahnhofs taglich 400 Zug-
fahrten, davon 260 Reisezugfahrten, und
etwa 1000 Rangierbewegungen ab.

Diese umfangreichen betrieblichen Auf-
gaben wurden bisher mit vier mecha-
nischen bzw. elektromechanischen
Stellwerken erfiillt. Durch die Konzen-
tration der Arbeiten in dem neuen
Zentralstellwerk ,,Mf*“ wird der Betrieb
schneller, rationeller und mit erhdhter
Sicherheit abgewickelt.

Mit diesem Neubau erreicht die Deutsche
Bundesbahn neben der Erneuerung der
Anlagen auch eine Modernisierung der
Arbeitsplatze.



Streckentibersicht
Ménchengladbach

Schnitt- bzw. Ausgangspunkt
von 5 Eisenbahnstrecken

Ubersichtsplan Stellwerksbereich
" Ménchengladbach




Das neue

Zentralstellwerk:
Aufgabenstellung

und Realisierung
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Das neue Drucktastenstellwerk ist schon
die zweite Modernisierungsphase, die
hier durchgefuhrt wird. Die erste Phase
wurde durch den Bau der Stellwerke
,,Mf“ und ,,Ms“ fiir den Personenbahn-
hof im Jahre 1936 abgeschlossen. Die
damals eingebaute Signaltechnik ent-
sprach dem technischen Entwicklungs-
stand und den hohen Anforderungen an
zuverlassige Sicherheitsschaltungen.

Die zwei schon erwahnten Stellwerke,
die als Vierreihenhebelstellwerke errich-
tet wurden, gaben auch den AnstoB zur
Erneuerung der gesamten signaltechni-
schen Einrichtung des Hauptbahnhofes
Mdonchengladbach. Sie lieBen sich auf-
grund der hohen betrieblichen Bean-
spruchung und konstruktiv bedingter
VerschleiBerscheinungen nur noch mit
Uberdurchschnittlichem Arbeits- und
Materialaufwand betriebssicher unter-
halten. Durch die nur noch in sehr
geringer Anzahl vorhandenen Stellwerke
dieser Altbauart wurde es auBerdem
zusehends schwieriger, Ersatzteile und
geeignete Unterhaltungskréfte zu be-
kommen. Es war daher abzusehen, daf
diese Stellwerke nur noch fiir kurze Zeit
in Betrieb gehalten werden konnten.

Als Ersatz fur die unterhaltungsaufwen-
digen Signaleinrichtungen wurde der
Neubau eines Zentralstellwerkes vorge-
sehen. Zusammen mit dieser MaB-
nahme wurde zum Erreichen einer
flissigen Betriebsgestaltung durch
Zentralisierung und zur Verbesserung
des wirtschaftlichen Nutzens die Stell-
werke ,,Mo" (mechanisches Stellwerk
Bauform SchuB, errichtet 1906) und
,,R2" (mechanisches Stellwerk der Ein-
heitsbauform, errichtet 1952) des Giiter-
bahnhofes in die Neubauplanung mit
einbezogen.

Stelltafelausschnitt mit
Zugnummernmeldeoptiken

Bedingt durch diese Vorgaben waren
die Bedienungseinrichtungen der vier
Stellwerke alter Bauform zu ersetzen.
Die erforderlich werdenden neuen Be-
dienungseinrichtungen flir den gesam-
ten Stellwerkbereich sollten zusammen
mit der Fernsprechvermittlung des
Bahnhofes in einem Raum unterge-
bracht werden. Alle signaltechnischen
Einrichtungen der AuBenanlage muBten
erneuert, den gestiegenen Betriebsan-
forderungen und Bedingungen der
modernen Signaltechnik angepaft
werden. Dazu gehorte die Montage von:

33 Haupt- und Haupt/Sperrsignale

2 Blocksignale
30 Vorsignale und Vorsignal-
wiederholer

35 Ersatzsignale

22 Zusatzanzeiger

16 Fahrtanzeiger auf den Bahnsteigen

72 Lichtsperrsignale
122 Weichen und Gleissperrenantriebe
101 Gleisstrom-Freimeldekreise

27 elektronische Achszahlfrei-

meldekreise
2 AusweichanschluBstellen.



Da wirtschaftliche Gesichtspunkte zu
berticksichtigen waren, wurden beim
Neubau des Stellwerkes nicht alle signal-
technischen Einrichtungen der alten
Technik ersetzt. Die neu anzuschlieBen-
den Einrichtungen waren bei der Reali-
sierung auf ein MaB zu beschrénken, das
die betrieblichen Erfordernisse des
Bahnhofs abdeckte. So wurden groBe
Teile des Ortsgliterbahnhofs und des
Abstellbahnhofs mit ortsgestellten
elektrischen Weichen bzw. Handwei-
chen ausgerdstet.

Wirtschaftliche Uberlegungen fiihrten
bei der Hochbauplanung dazu, daB
neben den zu ersetzenden Signalan-
lagen auch die Basa mitsamt der Ver-
mittiungsstelle zu erneuern war. Da der
gewahlte Standort des neuen Stell-
werkes in der Néhe der in Edelmetall-
Motor-Drehwahler-Technik zu erneuern-
den Basa war, bot es sich an, sie mitin
den Baukdrper zu integrieren. Ménchen-
gladbach als Betriebsschwerpunkt des
Niederrheins ist Ursprungsort einer zu
verarbeitenden Datenmenge, sodaB hier
ein Datenkonzentrator fiir die inte-
grierte Transportsteuerung (ITS) not-
wendig wurde. Dieser wurde zur Minde-
rung des baulichen Aufwandes ebenfalls
in das Geb&ude mit aufgenommen.

Bedienungsknebel des Vierreihen-
hebelstellwerks

Bei der Ausfiihrungsplanung des neuen
Stellwerkgebaudes waren aber nicht nur
technische Belange zu berticksichtigen,
sondern es muBten auch Raumlichkeiten
fur das Betriebs- und Unterhaltungs-
personal sowie ein Unterrichtsraum, der
allen Fachdiensten zur Verfligung steht,
vorgesehen werden. Diese Rauman-
forderungen wurden in mustergiiltiger
Weise in einem klar gegliederten Bau
geldst, der sich sowohl in der Formge-
staltung als auch in der Farbgebung
harmonisch in das Stadtbild einfiigt und
neben der Hallenkonstruktion einen
zweiten architektonischen Schwerpunkt
im Bahnhof bildet.

Achskontakte des Vierreihenhebel-
stellwerks

Nach einer kurzen, nur zwei Jahre dau-
ernden Planungs- und Genehmigungs-
phase, wurde die Arbeit fiir das neue
Zentralstellwerk aufgenommen. Im
Dezember 1977 erfolgte der erste Spa-
tenstich fiir den Hochbau. Nach einer
Bauzeit von nur einem Jahr war er soweit
fertiggestellt, daB die Signalbaufirma mit
der Innenmontage beginnen konnte.
Nachdem der Auftrag zur Erneuerung
der am 27.7.1977 an die Fa. Standard
Elektrik Lorenz AG vergeben worden
war, fand parallel zur Innenmontage die
Montage der neuen signaltechnischen
AuBenanlagen statt. Nach einer Bauzeit
von 28 Monaten wurde das Stellwerk im
April 1980 der Deutschen Bundesbahn
zur Abnahmepriifung tbergeben. Die
Inbetriebnahme der neuen Signaltechnik
erfolgte am 13./14. September 1980.

Die signaltechnischen Einrichtungen
wurden in der seit Jahren bewahrten
Stellwerksbauform SpDrL 60 ausgefiihrt.
Ergénzt wird diese Technik durch die
Nummernstellpult-Bedienungseinrich-
tung und die elektronische Zug-
nummernanlage. Selbstblock stellt

den AnschluB zu den Nachbarbahn-

- hoéfen her.

15



Von ausschlaggebender Bedeutung bei
der Planung war neben der Lage des
Stellwerksgebaudes die Gestaltung des
Bedienungsraumes und die Anordnung
der Bedienungseinrichtungen. Die zu
berticksichtigenden Randbedingungen
fur die architektonische Gestaltung des
Bedienungsraumes waren: optimale
Sicht von den Arbeitsplétzen auf die
Stelltafel und im Falle des Zugmelde-
und Ansageplatzes auch auf die Bahn-
steige, arbeitsbkonomisch richtige An-

ordnungund Integration der Bedienungs-

einrichtungen fur die Steuerung des

Stellwerkes sowie der Kommunikations-

mittel (Telefon, Wechselsprechanlage,
Funk, ITS) an den Arbeitsplatzen, aus-
reichende Klimatisierung, schatten- und

blendfreie, den jeweiligen Tageslichtver-

héltnissen anpaBbare, Beleuchtung.
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Die Stelltafel als beherrschender Mittel-
punkt enthalt alle Bedienungs- und
Meldeeinrichtungen des Bahnhofs und
der AnschluBstrecken in Richtung
Rheydt, Rheydt-Geneicken, NeuB und
Viersen. Sie ist 4,52 m lang und 1,98 m
hoch. Sie zeigt auf 3584 Einzelfeldern
eine Nachbildung des Bahnhofsgleis-
plans in verkleinertem MaBstab. Ihr sind
zwei Nummernstellpunkte mit je einem
Zugnummern- und 14 bzw. 7 Stellbe-
fehlsspeicher zugeordnet. Entsprechend

Teilansicht des Achszéhlgestells

Relaisgestellausschnitt mit Spurkabel-
verdrahtung




der betrieblichen Aufteilung der anfallen-
den Arbeit auf einen Fahrdienstleiter
und einen Helfer kdnnen nur vom Fahr-
dienstleiterpult Stellbefehle fiir Zug-
straBen ausgegeben werden. Von den
Nummernstellpulten aus werden die
Signaleinrichtungenin der Regel bedient:
die Stelltafelbedienung wird nur bei
Stérungsfallen vorgenommen.

Hebelbank des Stellwerks ,,Mo*

Die Stellbefehle werden in die Stellbe-
fehlsspeicher der Nummernstellpulte
als sechsstellige Zahl eingewahlt und
zum jeweils benétigten Zeitpunkt ge-
zielt abgerufen. Die Zahl selbst setzt
sich aus zwei dreistelligen Gleis-
nummern des Start- und Zielabschnittes
zusammen.

Dem Uberwachungsbereich ist ein
Storungsdrucker zugeordnet, der alle
zahlpflichtigen Bedienungshandlungen
nach Art und mit Uhrzeitangabe regi-
striert.

Neben diesen Einrichtungen ist der
gesamte Stellwerksbereich zur Ent-
lastung des Fahrdienstleiters und aus
Ubersichtlichkeitsgriinden mit einer
elektronischen Zugnummernanlage
ausgerustet. Auf der Stelltafel sind 30
Zugnummernanzeigen eingebaut. Sie
werden von der Zugnummernanlage
angesteuert, die mit zwei Zugnummern-
druckern zur Registrierung des Zug-
laufs im Bahnhof ausgeriistet ist. Zug-
nummerneinwahlstellen bestehen in
Viersen und Rheydt; bei den Bahnhofen
Rheydt-Geneicken und Korschenbroich
wurde aus wirtschaftlichen Erwagungen
auf den Einbau verzichtet, da hier in
Klrze weitere Modernisierungsvorhaben
begonnen werden.
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Technische
Daten
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Planungsdaten:

Auftragserteilung an SEL 2010077

Erster Spatenstich 10.:12. 77
Montagebeginn auBen 09.10.78
Montagebeginn innen 11.12.78
Inbetriebnahme 13./14. 09. 80
Eingespartes Personal 15
Baukosten 15 Mio DM

Betriebsdaten

Gleisnetz
Einmiindende Strecken
eingleisig
zweigleisig
Tagliche Leistungen
Zugfahrten
Rangierfahrten
Reisende
Bedienungspersonal je Schicht

Stellwerksdaten
Bedienungseinrichtungen

Stelltafel
GroBe
Tischfelderzahl
Zugnummernanzeigen
Nummernstellpulte
Tischfelderanzahl Fdl
Stellbefehl- und Zugnummernanzeigen
Tischfelderanzahl FdI-Helfer
Stellbefehl- und Zugnummernanzeigen
Zugnummerndrucker
Stoérungsdrucker
Selbststellbetrieb fiir
Anzahl der Uberwachungsbereiche
Anzahl der angepaBten Randstellwerke
Anzahl der AusweichanschluBstellen

26,63 km

1
3

400
1000
15000
max 3

1
4,52%x 1,98 m

3584
30
2
240
14
144
7
2
1

2 Signale
1
4
2



Stelleinrichtungen

Antriebe fur Weichen und Gleissperren
Ortsgestellte elektrische Weichen
Haupt- und Haupt/Sperrsignale

Blocksignale

Vorsignale und Vorsignalwiederholer

Zusatzanzeiger
Ersatzsignale
Lichtspielsignale
Fahrtanzeiger
Gleisstrom-Freimeldekreise
Achszahl-Freimeldekreise

Gestelle

davon: Gestelle A
Gestelle B
Gestelle C
Blockgestelle
Achszahigestelle
Kabelendgestelle
Verteilergestelle
NP- und ZN-Gestelle
Sammelgestelle

Stromversorgung

NetzanschluBwert

Netzersatzaggregate

Leistung

Batterien
Nennspannung
Kapazitat

Schalt- und Geratefelder

Gleichrichterfelder

Umformer

Stellwerksgebaude

Umbauter Raum
Stockwerke

Nutzflache
Bedienungsraum
Relaisraum
Stromversorgungsraum
Batterieraum
Dieselraum

109
13
33

30
22
35
72
16
101
27

16

16

— ONPDPW

106 kVA
1

130 kVA
1

60V
1900 Ah

8
5
6
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Bahnsteige mit Bahnhofshalle

Standard Elektrik Lorenz AG
Geschéaftsbereich Bahnen
Hellmuth-Hirth-StraBe 42
7000 Stuttgart 40

Telefon (0711) 821-1

Telex 7211-0

%SEL

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahndirektion Koln
Konrad-Adenauer-Ufer 4-5
5000 KoIn

DB

17379804 Ri



